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ความสมัพนัธ์กบับริบทรอบข้าง  รวมถึงกลุ่มผู้ที0มาใช้งานและวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้สอยพื ,นที0  
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การใช้งานที0เหมาะสมกับการใช้งานเชื0อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าตวามเร็วสูง ของผู้ใช้ ณ จังหวัด
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อาคารเรื0องของ  มมุมองของผู้ใช้ บรรยากาศ ของผู้ใช้ให้เกิดการเรียงลําดบัความสําคญัในการใช้
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ABSTRACT 

   

                                                    Thesis on the creative space for waiting for high-speed train 

passengers Nakhon Ratchasima Aims to study architectural design (Design of living 

space in the waiting room layout) and areas that help promote users or passengers of 

high-speed electric trains Specialized usage areas and applications that are connected 

to the BTS station And relationships with the surrounding context Including those who 

come to use and analyze the behavior of using space This project is designed to solve 

the problem of waiting space for passengers with insufficient volume and to develop 

quality and convenience. More fast In response to the group of users All groups to improve 

the quality of life in using public transport And also has the effect of driving the 

organization and the country and important things that can be extended in a variety of 

areas such as business to drive efficiency and speed For both Thai and foreigners Can 

promote And is a project that can be a model for transport stations or other types that are 

further developed for the country 

                                        Which can create a building design that has a specific function 

And can bring the information of users Contextual effect to design a variety of living 

spaces Inside the building also Architectural style Of each type of living space There is a 

relationship with the people who use and the behavior of users. Therefore reflected in the 

architecture in the form of buildings with various functional areas that are unique to 

guaranteeing activities or use That is suitable for use that connects to the high speed train 

station of users in Nakhon Ratchasima  
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บทที$ 1 

 

บทนํา 

 

 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

          ปัจจุบนัการคมนาคมขนส่งสาธารณะได้เข้ามาเป็นส่วนหนึ=งในการดําเนินชีวิตและมีบทบาท

ความสําคัญอย่างมาก กับทุกบุคคลแต่ถ้าพิจารณาถึงคณุภาพและความพร้อมของการให้บริการ

ให้กับผู้ใช้งาน และการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะนั Oนอาจมีประสิทธิภาพที=ยงัไม่ดีเท่าที=ควร 

ทั Oงด้านคุณภาพการใช้งาน เวลาของระบบโดยสาร ตลอดจนลักษณะพื Oนที=ใช้งานต่าง ๆ  ภายใน

สถานี พื Oนที=พักคอยที=เป็นส่วนสําคัญหลักๆ ระบบขนส่งสาธารณะมีความสําคัญ  จึงมีความ

น่าสนใจเพราะมีผลกระทบต่อผู้ใช้งานหรือผู้โดยสารเป็นอย่างมากในการดําเนินชีวิตที=

สะดวกสบายของผู้ใช้งาน ความรวดเร็ว และอาจจะมีผลกระทบต่อไปในมุมกว้างด้าน การ

ขับเคลื=อนประเทศ การพัฒนาจึงต้องมีการวางแผนแนวทางแก้ไขปัญหาและพฒันาให้มีคณุภาพ

เพื=อให้เกิดประโยชน์แก่ผู้ใช้อย่างสมบูรณ์ 

          ดังนั Oนผู้วิจัยจึงเห็นความสําคัญในการจัดตั Oงโครงการพื Oนที=สร้างสรรค์สําหรับผู้โดยสาร

รถไฟฟ้าความเร็วสูงจากปัญหาที=เกิดขึ Oนในด้านของพื Oนที=ใช้สอย  บนที=ตั Oงพื Oนที=ที=มีด้านธุรกิจ

ระดบัประเทศในภาคอีสาน ซึ=งก็คือจงัหวดันครราชสีมา ซึ=งคือเป็นจุดเส้นทางเดินรถไฟฟ้าความเร็ว

สูง และเป็นจุดที=มีการคมนาคมที=สามารถเดินทางต่อไปทําธุระต่าง ๆ   จะว่าด้วยเรื=องหลกัๆหลาย

เรื=องเพราะการใช้งานของผู้โดยสารการใช้งานที=เชื=อมต่อกนักบัสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู ทั Oงการ

แก้ไขปัญหาพฒันาให้มีประสิทธิภาพ  ในเรื=องฟังก์ชนัพื Oนที=ใช้สอยในการพกัคอยหลกัๆ ให้มีความ

เหมาะสมและรับรองปริมาณที=มากขึ Oนของทุกกลุ่มคนได้อย่างเพียงพอต่อความต้องการในแต่ล่ะ

ช่วงเวลา ส่วนเรื=องที=ตั Oงมีการวิเคราะห์เส้นทางตามเส้นรถไฟฟ้าความเร็วสงู ที=จะมีผลจําเป็นต่อผู้ใช้

แต่ล่ะประเภทกลุ่มคน เพราะจากการมองเห็นประโยชน์และผลกระทบการมีประสิทธิภาพที=

สมบูรณ์  ในการใช้งานโครงการนี Oอย่างเต็มรูปแบบแล้ว โดยพื Oนที=สร้างสรรค์แห่งนี O เหมือนเป็นหนึ=ง

โครงการใหม่ที=เกิดมา จะมีความน่าสนใจและจะเป็นโครงการที=สําคัญกบัผู้โดยสารที=ช่วยส่งเสริม

ในการใช้รถไฟฟ้าความเร็วสงู ทําให้กลุ่มคนขนาดใหญ่และทุกเพศทุกวยัมีพื Oนที=พกัคอยในรูปแบบ

ใหม่ การใช้สอยหลากหลายมากขึ Oนทําให้เกิดการใช้ของกิจกรรมในพื Oนที=นั Oน ๆ  อย่างหลากหลาย  

พื Oนที=ใช้งานอื=นที=ถูกเพิ=มเข้ามาเพิ=มความสะดวกสบายทางเลือกอื=น ๆ  ในระหว่างการรอเวลาของ

รถไฟฟ้าจึงเกิดประโยชน์และประสบการณ์กบัผู้ที=มาใช้งานโดยตรง จะเกิดการมองทศันคติในแบบ
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ใหม่และมมุมองด้านพื Oนที=สร้างสรรค์ได้เข้าใจมากขึ Oนและเห็นประโยชน์ในการใช้วิธีคิดในรูปแบบนี O

มาใช้ร่วมกันได้และเกิดประโยชน์มากขึ Oนในด้านที=  สถานที=นี Oจะมีการหมุ่นเวียนทั Oงกิจกรรมและ

ผู้ใช้งานในพื Oนที=สาธารณะแบบใหม่ และเป็นส่งเสริมที=มีผลกระทบเชื=อมต่อกันกับสถานีรถไฟฟ้า

ความเร็วสงูมากขึ Oน 

        

1.2 วัตถุประสงค์โครงการ  

            1.2.1 เพื=อส่งเสริมยุทธศาสตร์พัฒนาประเทศ  และสนองนโยบายของภาครัฐโดยให้

ประชาชนหนัมาใช้สถานีโดยสารสาธารณะระบบราง 

            1.2.2 เพื=อศึกษาปัญหาและแก้ไขพัฒนาพื Oนที=พักคอยของสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูงที=

กําลงัจะเกิดขึ Oนเป็นโครงการสําคญัภายในประเทศ 

            1.2.3 เพื=อศึกษากระบวนการและขั Oนตอนในการออกแบบอาคารประเภทสถานีรถไฟฟ้า

ความเร็วสงูและระบบการใช้งานสถานี 

            1.2.4 เพื=อสร้างพื Oนที=ทางสถาปัตยกรรมภายในสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูงที=ก่อให้เกิด

กิจกรรมที=เป็นประโยชน์ และมีความหลากหลาย เพื=อตอบสนองต่อกลุ่มผู้โดยสารหลากหลาย

ประเภทมากขึ Oนในปัจจุบนั 

         

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

            1.3.1 ขอบเขตโครงการ 

                     โครงการพื Oนที=สร้างสรรค์พกัคอยสําหรับผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสูง กรณีศึกษา

พื Oนที=การใช้สอยในสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง และพื Oนที=พักคอยสําหรับรอรถไฟฟ้าเป็นการศึกษา

พื Oนที=ปฏิสัมพันธ์ และการครอบครองพื Oนที=ในการใช้งานที=มีความเชื=อมกับการใช้งานรถไฟฟ้า

ความเร็วสงู และประเภทของกลุ่มผู้โดยสาร เพื=อสร้างเครื=องมือที=ใช้ในการออกแบบโครงการ และ

พื Oนที=ใช้สอย ที=มีความเหมาะสม และเอื Oอต่อพฤติกรรมของกลุ่มผู้โดยสาร และผู้ใช้งานกลุ่มอื=น ๆ   

เพื=อให้โครงการสามารถสร้างประโยชน์ และให้บริการกับกลุ่มเป้าหมายได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

ตอบรับกับวตัถุประสงค์ของโครงการ ซึ=งจะส่งผลให้คณุภาพชีวิตของคนที=มาใช้งานดีขึ Oน ช่วยเติม

ช่องว่างที=ขาดหายไปนั Oนกลับมาเติมเต็มอีกครั Oง เป็นพื Oนที=สาธารณะที=ใหม่ร่วมทางเกิดขึ Oนเป็น

ทางเลือก และใช้ประโยชน์ร่วมกับรถไฟฟ้าความเร็วสูงส่งเสริมเศรษฐกิจให้กับย่านเป็นพื Oนที=ที=จะ

ช่วยเชื=อมต่อความสัมพันธ์ของคนที=มาใช้รถไฟฟ้า เชื=อมเข้าด้วยกนักับกลุ่มผู้ใช้งานพื Oนที=อื=น ๆ  ใน

โครงการได้ดขึี Oนแล้วมีกิจกรรม ปฏิสมัพนัธ์ร่วมกนั ทําให้เกิดประสบการณ์กบักลุ่มผู้ใช้งานด้วยกัน
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 1.3.2 ขอบเขตการศึกษาโครงการ              

          1.3.2.1  ขอบเขตในการศึกษาข้อมูลด้านเกณฑ์ในการออกแบบและแนวคิดที=

เกี=ยวข้องในการออกแบบในพื Oนที= อําเภอเมืองนครราชสีมา กฎหมาย เทศบัญญัติและข้อบงัคบัที=

เกี=ยวข้องกบัการออกแบบ 

                     1.3.2.2 ศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูลเกี=ยวกับที=ตั Oงของโครงการ  สภาพแวดล้อมและ

ลกัษณะทางภูมิภาค  การเข้าถึง  ขอบเขต  บริบทต่าง ๆที=เกี=ยวข้องกบัพื Oนที=ตั Oงโครงการ 

                     1.3.2.3  ศึกษาข้อมูลในด้านองค์ประกอบในการออกแบบศูนย์บริการด้านขนส่ง

มวลชนสาธารณะ 

                     1.3.2.4  ขอบเขตของการศึกษาของสถานีขนส่งมวลชนในด้านการใช้งานและบริการ

การเปลี=ยนแปลงที=เกิดขึ Oนจากอดีตจนถึงปัจจุบนั 

                     1.3.2.5 ศึกษาข้อมูลที=เกี=ยวกับสถาปัตยกรรมของคนที=มาใช้งาน จากต่างชาติ เชื Oอ

ชาติต่างที=มีอปุนิสยัต่าง ๆ และวฒันธรรม ในการมาใช้งานการให้บริการด้านการขนส่งมวลชนของ

ประเทศไทย 

                     1.3.2.6 ศึกษาด้านสถาปัตยกรรมที=เกี=ยวกับการสร้างสถานีรถโดยสารว่ามีลกัษณ์

เด่นและนําวสัดปุระเภทไหนมาใช้ในโครงการ 

          1.3.2.7 ศึกษาและวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของกลุ่มผู้โดยสารและผู้ใช้งานอื=นที=

เกี=ยวข้องกบัรถไฟฟ้าความเร็วสงูแต่ละประเภท 

                     1.3.2.8  วิเคราะห์พฤติกรรมความต้องการของผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสงูที=มาใช้

บริการรถไฟฟ้าความเร็วสงูในสถานี 

 

1.4 ขัDนตอนในการดําเนินการศึกษา      

                  1.4.1 ขั Oนรวบรวมข้อมลูเบื Oองต้น     

                      1.4.1.1  ขั Oนปฐมภูมิ ได้แก่ การศึกษาสถานที=จริงของโครงการ และสอบถามผู้ที=มี 

ความรู้เกี=ยวกับโครงการ เพื=อสอบถามความคิดเห็นและความเป็นไปได้ของโครงการที=จะเกิดขึ Oน

และประสบการณ์ต่าง ๆ 

                      1.4.1.2  ขั Oนทุติยภูมิ ได้แก่ การศึกษาข้อมลูเกี=ยวข้องทั Oงเอกสารนิตยสารข้อมลูทาง

สํานกังานที=เกี=ยวข้องวิทยานิพนธ์บทความ รายงาน สื=อออนไลน์ รวมถึงสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

และพื Oนที=สร้างสรรค์อื=น ๆ ที=มีความเกี=ยวข้อง   

                      1.4.1.3  วิเคราะห์ข้อมูลเพื=อหาขอบเขตของโครงการ เช่น กิจกรรมในโครงการ

ต้องการพื Oนที=ใช้สอยของโครงการ ขนาดพื Oนที=ของโครงการ เกณฑ์ในการกําหนดการสังเคราะห์

ข้อมลู เพื=อสร้างแนวความคิดในการออกแบบสถาปัตยกรรมที=เหมาะสมกบัลกัษณะโครงการ 
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                               (1) ศึกษาข้อมลู เคราะห์ และสรุป 

           (2) วิเคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการ 

                               (3) วิเคราะห์รายละเอียดที=ว่าง และพื Oนที=ใช้สอย 

                               (4) วิเคราะห์ข้อมลูด้านบุคลากร 

           (5) วิเคราะห์โครงการด้านที=ตั Oงและสถานที=ตั Oงโครงการโดยละเอียด  

                           1.4.1.4  ศึกษาสถานีรถไฟฟ้าที=ความเร็วสงูที=มีพื Oนใช้สอยอื=น ๆ ที=มีลกัษณะใกล้เคียง

และนํามาวิเคราะหถ์ึงข้อดี ข้อเสียความแตกต่าง  ที=สามารถนํามาประยุกต์ใช้กบัโครงการได้ 

                     1.4.1.5  สรุปรายละเอียดโครงการสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูงลพื Oนที=สร้างสรรค์เพื=อ

เป็นข้อมลูการออกแบบสถาปัตยกรรม 

        

1.5 ประโยชน์ที$คาดว่าจะได้รับ       

            1.5.1  สถานีโดยรถไฟฟ้าความเร็วสงูมีประสิทธิภาพมากขึ Oนเต็มรูปแบบในด้านการใช้งาน

สถานี และเกดิเป็นแบบมาตรฐาน 

            1.5.2  ทําให้เกิดการใช้พื Oนที=สาธารณะแห่งใหม่ที=ถูกเพิ=มเติมเกิดกิจกรรมรูปแบบต่าง ๆ  กบั

ผู้ใช้ระหว่างรอรอบของรถไฟฟ้าความเร็วสงู 

            1.5.3  สามารถใช้สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู และพื Oนที=สาธารณะควบคู่เชื=อมต่อกนัได้ด้วย

สําหรับผู้ใช้ในงานอื=น และผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสงู 

            1.5.4  เกิดสถาปัตยกรรมที=มีเอกลกัษณ์ เพื=อสนบัสนุนให้เกิดการดึงดดูและน่าสนใจ 

            1.5.5  เกิดความคึกคกัในย่านทางด้านเศรฐกจิที=มีการขยาบขยายตวัมากขึ Oนในด้านต่าง ๆ 

 

1.6 นิยามศัพท์ปฏิบัติการ 

           - พื Dนที$กิจกรรมสร้างสรรค์สําหรับพักคอย หมายถึง พื Oนที=ให้บริการกบั กลุ่มผู้โดยสาร

และกลุ่มผู้ติดตามหรือญาติ ที=สามารถใช่สอยพื Oนที=นั Oนในระหว่างการรอเวลารอบของรถไฟฟ้า

ความเร็วสูง จะมีการแบ่งพื Oนที=หลากหลายรูปแบบ แบ่งพื Oนที=เป็นซดัส่วนย่อย และเอื Oอกับฟังก์ชนั

อื=นภายในตวัอาคาร 

             - ผู้ใช้บริการหมายถึง กลุ่มเป้าหมายของโครงการ เป็น 2 กลุ่มหลกั  ๆคือ กลุ่มผู้โดยสาร และ

กลุ่มผู้ติดตาม 

                  1)  กลุ่มผู้โดยสารคือ กลุ่มที=มีบทต่อโดยตรงเป็นหลกั เป็นผู้ที=มาใช้บริการรถไฟฟ้าความเร็ว

สงูและใช้สอยพื Oนที=ของโครงการอีกด้วย โดยกลุ่มผู้โดยสารจะแบ่งออกเป็น 3 ประเภทคือ  ผู้โดยสารแบบ

เดี=ยวผู้โดยสารแบบ   2 - 3  คน  และผู้โดยสารแบบกลุ่ม 3 คนขึ Oนไป หรือในรูปแบบทวัร์ 
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       2)  กลุ่มผู้ติดตามคือ  กลุ่มผู้ใช้งานสถานีอื=น เช่น ญาติครอบครัวของผู้โดยสาร หรือ กลุ่ม

คนที=มาส่งและรอรับ ผู้โดยสารที=ใช้บริการรถไฟฟ้าความเร็วสงู 

              - พื Dนที$นิทรรศการ หมายถึง พื Oนที=จดัโชว์แสดงงานประเภทต่าง  ๆเช่น สินค้า งานศิลปะหรือ

อื=น  ๆอย่างใดอย่างหนึ=งหรือจดัแสดงโชว์ร่วมกนั เพื=อให้เกิดกิจกรรมภายในพื Oนที=เพื=อให้กบัผู้ใช้งานได้รับ

ประสบการณ์และความรู้เป็นอีกหนึ=งการใช้งานที=ถูกเพิ=มเข้ามาและมีจุดเด่นน่าสนใจ และสามารถใช้

งานรวมกบัการพกัคอยและพกัผ่อนในพื Oนที= 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



 

บทที$ 2 

 

วรรณกรรม กรณีศึกษาที$เกี$ยวข้อง 

 

 

 โครงการศึกษาเพื.อออกแบบพื 2นที.ใช้สอยสําหรับพกัคอยแก่ผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสูง

ในรูปแบบสร้างสรรค์พื 2นที.ที.เชื.อมต่อกบัสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู 
 2.1  ความหมายและความจํากดัความของโครงการ 

 2.2  ทฤษฎี เกณฑ์ และแนวความคิดที.มีผลโครงการ 

 2.3  ข้อมลูพื 2นฐานหลกัการออกแบบพื 2นฐานสถานีรถไฟฟา้ความเร็วสงู 

 2.4  หลกัการออกแบบทางด้านสถาปัตยกรรม 

 2.5  การศึกษาอาคารตวัอย่างหรือกรณีศึกษาที.เกี.ยวข้องกบัโครงการ 

 

2.1 ความหมาย และคําจํากัดความของโครงการ 

            2.1.1 นิยามความหมายของสถานีด้านคมนาคมขนส่งสาธารณะ   

                      สถานีด้านขนส่งสาธารณะ  หมายถึง  ศนูย์หรือที.ตั 2ง ของที.ทําการหรือจุดให้บริการ

ด้านการคมนาคมประเภทต่าง ๆ  โดยจะแบ่งได้คือ รถประจําทาง เรือ รถไฟ เป็นต้น ทําหน้าที.ใน

การให้บริการมวลชนทุกประเภท ที.ต้องการเดินทางไปจุดต่าง ๆ โดยใช้ระบบโดยสารสาธารณะ เป็น

จุดรับส่งและจุดจอดรถโดยสารประจําทาง ซึ.งเป็นรถโดยสารเดินทางในเมืองหรือระหว่างเมือง ใน

ประเทศไทยท่ารถจะมีอยู่ในทุกจงัหวัดทุกอําเภอ และอาจจะมีบางตําบลที.เป็นตําบลสําคัญๆ ใน

ต่างประเทศท่ารถจะมีอยู่ตามเมืองสําคัญและเมืองใหญ่ โดยที.เมืองใหญ่บางแห่งอาจมีท่ารถ

มากกว่าหนึ.งท่า ท่ารถแบ่งออกได้เป็นหลายแบบ ทั 2งท่ารถขนาดใหญ่สําหรับรถโดยสารประจําทาง

ขนาดใหญ่หรือรถทวัร์ ท่ารถขนาดกลางสําหรับรถโดยสารขนาดกลาง และท่ารถขนาดเล็กสําหรับ

รถโดยสารขนาดเล็ก หรือรถสองแถว ซึ.งขนาดของท่ารถจะขึ 2นอยู่กับสําคัญของจังหวัด  อําเภอ 

หรือตําบลนั 2น ๆ ในประเทศไทยนั 2นนอกจากท่ารถจะเป็นของรัฐแล้ว ยงัมีท่ารถของเอกชน ซึ.งสร้าง

ขึ 2นเพื.อเป็นจุดจอดรับ - ส่งผู้โดยสารสําหรับบริษัทเอกชนนั 2น ๆ  ด้วย เช่นท่ารถของบริษัทเชดิชยัทวัร์ 

ท่ารถของบริษัทนครชัยแอร์เป็นต้น ที.จะให้บริการกับผู้โดยสารและมีจุดช่วยเหลือต่าง ๆ กับ

ผู้โดยสารที.เป็นฟังชนัก์พื 2นฐานของสถานี  สําหรับที.ท่ารถนอกจากจะเป็นอาคารสําหรับจอดรถแล้ว 

ยงัมีพนกังาน นายท่ารถ ทําการอยู่ให้บริการ 
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          2.1.2 นิยามความหมายของ พื Jนที$กิจกรรมสร้างสรรค์     

         พื 2นที.กิจกรรมสร้างสรรค์ เป็นพื 2นที.รองรับกิจกรรมสร้างสรรค์ ให้บริการทรัพยากร

ข้อมลูความรู้ และเพิ.มทกัษะต่าง  ๆที.จะช่วยพฒันาศกัยภาพ และคณุภาพชีวิตภายในชุมชน ให้บริการ 

พื 2นที.แสดงความคิด แสดงผลงาน และขายชิ 2นงานต่าง ๆ  ให้บริการในส่วนของพื 2นที.ทํางาน ตั 2งแต่ 

CO-WORKING SPACE , CREATIVE  RELEX  SPACE  และ พื 2นที.เช่าขายในส่วนของร้านค้า  

                            พื Jนที$สร้างสรรค์สําหรับพักคอยผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสูง  ซึ.งเป็น

เหมือนกับ  ที.รวบรวมกิจกรรมและพื 2นที.พักคอยที.จะช่วยให้ผู้ที.มาใช้งานนั 2นมีความรวดเร็ว 

สะดวกสบาย ศกัยภาพและคณุภาพชีวิตให้ดีขึ 2น ทําให้โครงการที.เกิดขึ 2นใหม่นั 2นมีชีวิตชีวาและเกิด

ประโยชน์มากขึ 2น                 

          2.1.3  นิยามความหมายของ  CREATIVE  WAITING  AREA             

                       โครงการหนึ.งที.มีพื 2นที.พักคอยและช่วยเหลือต่าง ๆ  ที.เป็นในรูปแบบสร้างสรรค์

สําหรับผู้ใช้งาน ฟังก์ชันการใช้สอยพื 2นที. จะจัดเป็นส่วน ๆ   มีขนาดการใช้สอยที.ต่างกนัเนื.องจาก

การวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้ของผู้ใช้  ความต้องการ  พฤติกรรม  เวลา  จํานวน  เป็นต้น  ส่วน

ของพื 2นที.ก็จะมี พื 2นที.จัดแสดงงานนิทรรศการ พื 2นที.พักผ่อนแบบอิสระ พื 2นที.ทํางาน พื 2นที.พักคอย

แบบกลุ่ม แบบกึ.งส่วนตัว และแบบสาธารณะ พื 2นที.ร้านค้า  พื 2นที.ร้านอาหารและกาแฟ พื 2นที.

ทั 2งหมดนี 2จะถูกการคิดออกมาให้เกิดการใช้ร่วมกับฟังก์ชันพื 2นฐานอื.น ๆ  ที.เป็นพื 2นฐาน พื 2นที.

สร้างสรรค์แต่ละส่วนที.ถูกผสมผสานการใช้ในรูปแบบพกัคอยหรือพกัผ่อนเข้าด้วยกนัดงันั 2น  แต่ละ

พื 2นที.ก็จะเกิดกิจกรรมต่าง ๆ แบบใหม่ จากผู้ใช้  และหลากหลายการในการใช้ออกมามันจึง

กลายเป็นพื 2นที.สร้างสรรค์สาธารณะแห่งใหม่ที.ตอบโจทย์ในด้านพักคอยสําหรับผู้โดยสารรถไฟฟ้า

ความเร็วสงู  จึงเกิดมาเป็นโครงการพื 2นที.สร้างสรรค์สําหรับพกัคอยผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสงู 

นอกเหนือจากฟังก์ชนัของโครงการแล้ว  มันถูกออกแบบมาที.สําคัญ คือ โครงการพื 2นที.สร้างสรรค์

แห่งนี 2จะมีการใช้สอยพื 2นที.ในตวัอาคารพื 2นที.พกัคอย  ที.เชื.อมกบัสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงูอีกด้วย 

อาคารจะมีการเชื.อมต่อกัน  ผู้ใช้สามารถเข้าถึงกันได้และใช้ประโยชน์พื 2นที.จากสองโครงการนี 2

ร่วมกัน จึงเกิดเป็นทางเลือกใหม่และสร้างเสริมประสบการณ์ให้กับผู้ที.มาใช้บริการรถไฟฟ้า

ความเร็วสงู 

 

2.2 ทฤษฎี เกณฑ์ และแนวความคิดที$มีผลต่อโครงการ  

            2.2.1  CO-WORKING SPACE 

           CO-WORKING SPACE คือรูปแบบการทํางานที.ใช้พื 2นที.และทรัพยากรต่าง ๆ 

ร่วมกนัเช่นโต๊ะเก้าอี 2 ห้องประชุม เป็นต้น จะไม่มีเจ้าของถาวร การใช้งานยืดหยุ่น ส่วนใหญ่ผู้ใช้งาน

มกัจะเป็นเป็นคนทํางานเดี.ยวหรือกลุ่มเล็ก  ๆผู้รับงานอิสระที.ทํางานที.บ้านหรือไม่มีสํานกังานถาวร หรือ 
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ผู้ที.เดินทางทํางานบ่อย ๆ  โดยพื 2นที. CO-WORKING มักจะเป็นพื 2นที.ที.สร้างความสัมพันธ์ระหว่างผู้

ทํางานหลายๆ กลุ่มที.มาเจอกนั พบปะและแลกเปลี.ยนความคิด 

                CO-WORKING SPACE เป็นสํานกังานรูปแบบใหม่ที.กําลงัเติบโตและแพร่หลายขึ 2นมาก มีการ

สํารวจพฤติกรรมผู้ใช้งานดงันี 2 พื 2นที.เฉลี.ยต่อหนึ.งคนทํางานคือ 1.85 ตารางเมตร  

                จํานวนสมาชิกมีผลต่อประสิทธิภาพในการสร้าง ความสัมพันธ์คือ พื 2นที.ขนาดเล็ก คน

ทําให้ความสัมพันธ์ของกลุ่มคนที. มีโอกาสในการรู้จักคนน้อย พื 2นที.ขนาดใหญ่จะทําให้

ความสมัพนัธ์ของคนเบาบางกว่าแต่จะมีโอกาสในการรู้จกัคนมากกว่า 

                โดยจากการสํารวจกลุ่มสนับสนุน CO-WORKING นั 2นพบว่า พื 2นที.ขนาดไม่เกิน 10 คน 

ความสัมพันธ์ของคนในกลุ่มจะสนิทสนมที.สุด แต่โอกาสในการรู้จกัคนจะน้อยลงพื 2นที.ขนาด 100 

คนขึ 2นไป ความสัมพันธ์ของคนจะบางเบาลง แต่มีโอกาสที.จะรู้จักคนมากกว่าโดยจํานวนสมาชิกที.

เหมาะสมในการสร้าง CONNECTION จะอยู่ประมาณ 40 - 59 คนต่อกลุ่ม 

                การเปิดพื 2นที.เป็นที.โล่งและการจัดวางเฟอร์นิเจอร์มีผลต่อการปฏิสัมพนัธ์ของผู้ใช้งาน

ด้วย เช่น การใช้โต๊ะรูปตัว Y จะช่วยให้เกิดการรู้จักกันได้มากขึ 2นเนื.องจากทิศทางการนั.งเป็นต้น 

หรืออาจจะมีการให้พื 2นที.ส่วนที.ต้องใช้งานร่วมกนั เช่น PANTRY หรืออปุกรณ์อํานวยความสะดวก

ต่าง ๆ เพื.อให้เกิดการพบปะกนัได้มากขึ 2น  

       2.2.2 หลักการออกแบบพื Jนที$สาธารณะ  

     2.2.2.1  ศึกษาพฤติกรรมคนและการคยุกบัคนอื.น ๆ  ให้มากที.สดุเท่าที.จะทําได้ เรียนรู้

ในสิ. งที. เ ป็นความต้องการใหม่ๆ ที. เ กิด ขึ 2นของพฤติกรรม เพื. อใ ห้ ได้มุมมองที.กว้างขึ 2น  

     2.2.2.2  รู้จักเปิดใจรับสิ.งใหม่ๆ เข้ามา รับรู้และเรียนรู้เรื.องอื.น ที.นอกเหนือจากการ

ออกแบบ อาทิ การเมืองการปกครอง ระบบเศรษฐกิจ การเงิน ที.ทําให้สามารถเข้าใจความเป็น

มนุษย์ได้อย่างรอบด้านและเข้าใจกลไกของโลกในปัจจุบนัมากยิ.งขึ 2น 

      2.2.2.3  ระบุกลุ่มเป้าหมายให้ชัดเจน เพราะจะทําให้งานออกแบบที.ออกมานั 2นกลาง  ๆ

นําไปสู่ความไม่ชัดเจน ต้องกําหนดและศึกษากลุ่มผู้ใช้งานที.แท้จริงอย่างเต็มที. จึงจําเป็นต้องศึกษา

ผู้ใช้งานให้มาก ว่าสิ.งที.นกัออกแบบนั 2นจะใช้งาน โดยเฉพาะอย่างยิ.งกบัอาคารหรือพื 2นที.สาธารณะ

ที.เกี.ยวข้องกบัคนใช้งานเยอะๆ  

     2.2.2.4  คํานึงถึงเรื.องของเมืองและพื 2นที.สาธารณะมากขึ 2น ไม่ใช่แค่ออกแบบเพื.อให้ดี

กับคน 1 คนเท่านั 2น แต่งานออกแบบที.คํานึงถึงความเป็นสาธารณะอาจสร้างผลดีให้กับคนอีก

จํานวนมากขึ 2น ซึ.งจะเป็นสิ.งที.เปลี.ยนเมืองและเปลี.ยนโลกได้ต่อไปในอนาคต  

      2.2.3 สภาพแวดล้อมที$มีผลกับโครงการ 

                 โครงการพื 2นที.สร้างสรรค์สําหรับพกัคอยผู้โดยสาร กรณีศึกษาย่านตวัเมือง นครราชสีมา 

เป็นโครงการที.ก่อรูปสถาปัตยกรรมขึ 2นจากการศึกษารูปแบบการปฏิสัมพันธ์ของผู้คนและพฤติกรรม



 
 

 
 

9 

ความต้องการ ที.ความเฉพาะตวั เช่น พื 2นที.พักคอย  เส้นทางการใช้สอย ผู้คน กิจกรรมต่าง ๆ  ความ

ปลอดภัย ที.จะส่งผลในการก่อรูปสถาปัตยกรรม  สภาพแวดล้อมที.มีผลกบัโครงการนี 2จึงเน้นไปใน

รูปแบบสภาพแวดล้อมที.มีความสอดคล้องกับผู้ใช้ พื 2นที.สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง เอกลักษณ์ของ

พื 2นที. จากลักษณะของโครงการ ในเบื 2องต้นที.เป็นพื 2นที.สาธารณะที.รองรับพื 2นที.พักคอยและกิจกรรม

ต่าง ๆ และกลุ่มคนที.หลากหลาย ที.เกิดจากการศึกษาลกัษณะความสมัพนัธ์ในพื 2นที.นั 2น ซึ.งส่งผลให้

สภาพแวดล้อมของโครงการนี 2ถูกออกแบบไปในลักษณะของการเชื.อมต่อกลุ่มผู้ใช้ รถไฟ ให้

เชื.อมโยงกบัพื 2นที.ภายในของโครงการ   

     2.2.3.1 สภาพแวดล้อมทางกายภาพ ด้วยเนื 2อหาโครงการและรูปแบบ ที.เป็นอาคาร

สาธารณะ เป็นพื 2นที.พกัคอย และมีส่วนจดันิทรรศการและขายสินค้าท้องถิ.น มีการหมนุเวียนของกลุ่มคน 

และกิจกรรมทําให้สภาพแวดล้อมที.เป็นธรรมชาตินั 2น จึงได้เน้นเป็นสภาพแวดล้อมหลักในการใช้

อาคารที.จะส่งผลกบัตวัโครงการ 

     2.2.3.2 การออกแบบภูมิทัศน์ เพื.อควบคุมสภาพอากาศและบรรยากาศภายในพื 2นที.

โครงการ ให้สอดคล้องกับการใช้งาน ด้วยองค์ประกอบทางภูมิทัศน์ เช่น ต้นไม้ และทางเดินดินที.

สามารถป้องกันอาคารจากแสงแดด ลมแรง มลพิษทางอากาศและมลพิษทางเสียง เป็นประโยชน์

ต่อสภาพอากาศภายในโครงการ และช่วยสร้างภูมิทศัน์หรือบรรยากาศภายในโครงการให้ดตูื.นเต้น น่า

เดิน มากขึ 2น    

     

2.3 ข้อมูลพื Jนฐานหลักการออกแบบพื Jนฐานสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

             2.3.1 ข้อมูลขบวนรถไฟฟ้า 

                       สหภาพรถไฟสากล (Internation Union of Railways: UIC) กําหนดจํากัดความ

ของรถไฟฟ้าความเร็วสงูว่าหมายถึง ขบวนรถไฟที.วิ.งด้วยความเร็วกว่า 200 กม./ชม. บนทางรถไฟ

เดิมที.ปรับปรุงเพื.อการเดินรถไฟฟ้าความเร็วสงูแล้ว หรือ ขบวนรถไฟที.วิ.งเร็วกว่า 250 กม./ชม. บน

เส้นทางพิเศษที.ก่อสร้างขึ 2นเพื.อเดินรถไฟฟ้าความเร็วสงูโดยเฉพาะ รถไฟประเภทขนาดตวัรถกว้าง

เป็นประเภทที.เหมาะสมกบัการขนส่งขนาดใหญ่ในห้องผู้โดยสารของรถไฟประเภทนี 2จะมีการจัดที.

นั.ง  ผู้โดยสารที.เป็นไปได้แบบ 2 + 3 ที.นั.งโดยที.รถไฟ ประเภทนี 2จะมีการให้บริการในประเทศญี.ปุ่ น

และประเทศจีน ซึ.งผู้ผลิตรถไฟในญี.ปุ่ น ได้แก่ ฮิตทาชิ และ คาวาซากิ  ส่วนผู้ผลิตรถไฟในยุโรป 

ได้แก่ บริษัท ซีเมนต์ 
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ตาราง 2.1 ประเภทรถไฟฟ้า 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
            2.3.2  ข้อกําหนดด้านประโยชน์ใช้สอยในสถานี 
                        1. การจัดเตรียมทางเข้าจะต้องประเมินโดยการเคลื.อนที.ของผู้โดยสารไปพร้อม

กบัความต้องการของบนัได  บนัไดเลื.อน  และลิฟต์โดยสาร 

                         2. จะต้องมีทางเข้าเฉพาะสองแห่งสําหรับคนพิการ  ตรงจุดสิ 2นสุดสถานีและฝั.ง

ตรงข้ามถนนดขู้อมลูเพิ.มเติมสําหรับขนาดลิฟต์โดยสาร 

                         3. ทางเข้าและหลังคายื.น (Canopines) จะต้องออกแบบด้วยโครงสร้างที.เ รียบ

ง่าย พร้อมกบัหลงัคาเหล็กที.ติดตั 2งแผ่นโปร่งแสงไว้ด้านบน 

                        4. ประตลูกูกรงบานม้วน  และกระจกป้องกนัความร้อนจะต้องถูกติดตั 2งเพื.อรักษา

ความปลอดภยัของสถานีและป้องกนัการเข้าถึงโดยไม่ได้รับอนุญาต 

                             1) เจ้าหน้าที.รักษาความปลอดภยัจะต้องอยู่ตรงระดบัพื 2นดินประตบูานม้วนใน

ตําแหน่งทางเข้าหลกัจะต้องถูกควบคลมุด้วยไฟฟ้าและมีประตเูล็กสําหรับพนกังานในการเข้าถึง 

                             2)  ประตมู้วนจะต้องสามารถควบคลมุได้ด้วยมือในกรณีที.ไฟฟ้าขดัข้อง 

                         5. ลกูนอนบนัไดจะต้องมีกนัลื.น  อ้างอิงตามมารฐาน  BS 8204 part 2 1999 

              6. ลกูตั 2งของบนัไดจะต้องเป็นหินแกรนิตขดัมนัเพื.อเกิดสร้างความแตกต่างอย่าง

ชดัเจนสําหรับคนพิการทางการมองเห็น 
              7.  ทางเข้าจะต้องเป็นการออกแบบให้  สะดวกทั 2งกับผู้โดยสารทั.วไปและ

ผู้โดยสารที.มีความพิการขั 2นบันไดที.นําไปสู่ตัวอาคารและขั 2นบันไดเลื.อนและลิฟต์โดยสารบริการ

ทางเข้าหนึ.งหรือสองแห่ง  จะต้องพร้อมสําหรับการเข้าสู่สถานี 
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                      8.  บนัไดจะต้องถูกจดัเตรียมไว้สําหรับการเคลื.อนที. ขึ 2น - ลง ความสงูของช่วงหนึ.ง

ของบันไดจะถูกจํากัดไว้ที. 2.0 เมตร สภาพที.ตั 2งอาคารอาจจะเป็นหยุดที.ทําให้ความสูงของบนัได

เพิ.มขึ 2นแต่ความสงู 6.0 เมตร เป็นความสงูที.มากที.สดุ ถ้ามากกว่านั 2นจะต้องติดตั 2งบนัไดเลื.อน 

                      9.  ทางลาดสําหรับผู้ใช้รถเข็นจะต้องถูกจดัเตรียมสําหรับการเข้าถึงยงัลิฟต์โดยสาร 

พื 2นที.ผิวต่างสัมผัสตรงจุดบนสุดและต่างสุดของทางลาดจะต้องถูกจัดเตรียมไว้เต็มความกว้าง

ทั 2งหมดของทางลาดและ สําหรับความกว้าง 6  มิลลิเมตร เริ.มต้นการลาดเอียงจากระยะ  3  

มิลลิเมตร 

                     10. ลิฟต์สําหรับผู้พิการบนัไดเลื.อนและบนัไดจะต้องมีแสงสว่างเพียงพอ โดยเฉพาะ

อย่างยิ.งในบริเวณที.  เปลี.ยนทิศทางและจุดบนสดุและล่างสดุของช่วงบนัได 

                     11. มาตรการป้องกนันํ 2าท่วม 

                           1)  ขั 2นตอนแรกในการป้องกนันํ 2าท่วมปกติเกิดขึ 2นเป็นประจําในแต่สถานีตั 2งคือ  

อาคารสถานีจะต้องจดัวางให้สงูกว่าระดบัพื 2นดินของบริเวณโดยรอบ 

                2) โดยทั.วไปทางเข้าสถานีจะต้องถูกจดัวางที.ระดับนํ 2าท่วมถึง 1 ใน 100 ปี ซึ.ง

คือ +2.300 เมตร  จากระดับนํ 2าทะเล เพื.อความสะดวกสบายของการใช้งาน และตัดค่าที.ติดลบ 

100 ถูกเพิ.มเข้าไปในค่าเหล่านี 2เพื.อให้ระดบัเป็น +102.3 เมตร หลงัคายื.นฉากกั 2นและหลงัคา 

 2.3.3 ท่อระบายนํ Jาฝน 

                      1. การกกัเก็บและการระบายนํ 2าฝนจะต้องถูกซ่อนอย่างมิดชิดในบริเวณที.เป็นไปได้

แต่ต้องสามารถให้รถเข้าไปทําความสะอาดและซ่อมบํารุงได้ 

                     2. จํานวนและขนาดของท่อระบายนํ 2าฝนสําหรับอาคารหรือโครงสร้างต่าง ๆ  จะต้อง

ถูกคํานวณตามอัตราที.น้อยที.สุดคือ 700  ตารางมิลลิเมตร ต่อทุก ๆ 10 ตารางเมตร พื 2นที.ตาม

แนวราบของหลังคา ท่อระบายนํ 2าฝนจะต้องมีขนาดเส้นผ่านศนูย์กลางไม่น้อยกว่า 65 มิลลิเมตร 

ยกเว้นบริเวณหลังคายื.น ทางเข้าอาคารมีท่อระบายนํ 2าฝนขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 50 มิลลิเมตร 

โดยท่อระบายนํ 2าฝนจะต้องถูกซ่อนอย่างมิดชิดจากทางเดิน 

 2.3.4 ทางเดิน 

                      1.  การออกแบบพื 2นที.เหล่านี 2 ให้เป็นไปตามข้อกําหนดของการออกแบบพื 2นที.

สาธารณะทั.วไป ทั 2งการออกแบบสําหรับพื 2นที.  ผนงั ฝ้าเพดาน และระบบแสงสว่างทั.วไป 

                      2.  ทางเดินจะต้องถูกออกแบบให้มีระยะระหว่าง 2 จุด ที.สั 2นและตรงที.สุด  และ

จะต้องไม่มีสิ.งกีดขวาง  หากเป็นไปได้ควรหลีกเลี.ยงการมีขั 2นบันได  และควรใช้ทางลาดในการ

เปลี.ยนระดบั 

                      3.  ความกว้างของทางเดินจะต้องพิจารณาจากการเคลื.อนที.ของผู้ใช้ และควร

เพิ.มขึ 2นถ้าต้องมีการเคลื.อนที.สวนกนั สิ.งกีดขวางเป็นสาเหตกุารลดลงของความเร็วในการใช้งาน 
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                      4.  ความสูงสุทธิที.น้อยที.สุดของทางเดินแสดงในตารางด้านล่าง ( ตารางที. 2.2 

ข้อกําหนดระยะขั 2นตํ.าทางเดิน) 

                      5.  ทางเดินจากบันไดเลื.อนหรือบันไดจะต้องมีความกว้างอย่างเพียงพอในการ

รองรับความจุอย่างน้อย เทียบเท่าบันไดเลื.อนหรือบนัได ในกรณีที.มางเดินมาบรรณจบกนั ความ

กว้างรวมสดุท้ายจะต้องเทียบเท่าผลรวมของการเคลื.อนที.ของผู้โดยสารในทางเดินที.มาบรรจบกนั 

                      6.  ความสงูของโครงสร้างอาจต้องเพิ.มขึ 2นในบริเวณที.ต้องมีการเตรียมพื 2นที.สําหรับ

ซ่อมบํารุงช่องท่อหรือวตัถุประสงค์อื.น ๆ อย่างไรก็ตามทางเดินใด ๆ ซึ.งอาจจะถูกใช้เป็นทางหนีไฟ

จะต้องไม่มีช่องเปิดทั 2งสิ 2น รวมทั 2งสามารถทนต่อเพลิงไหม้ในอัตราที.เหมาะสมตามรายละเอียดที.

กําหนดไว้ใน NFPA 101 

                      7.  ในกรณีของสถานีใต้ดิน จะต้องมีทางเดินที.เชื.อมระหว่างอาคารขั 2นรองรับ

ผู้โดยสารในบริเวณอาคารขั 2นรองรับผู้โดยสารที.ถูกแยกออกจากกนั 

                      8.  ข้อกําหนด ระยะขั 2นตํ.าของทางเดินมีดงันี 2 

 

ตาราง 2.2 ข้อกําหนดระยะขั 2นตํ.าของทางเดนิ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

   ระยะทางเดนิ       Dimension(mm) 

ความกว้างของทางเดินทิศทางเดียว 

                         
2000 

ความกว้างของทางเดินสองทาง 

 
2400 

ระยะแนวตั 2งความสงูน้อยที.สุดเหนือ

พื 2นถึงชายคาโครงสร้าง 

 

2900 

จุดตํ.าสดุของฝ้าเพดานแขวน

(เหมาะสม) 

 

2800 

จุดตํ.าสดุของสิ.งกีดขวางเล็ก 

 
2500 

จุดตํ.าสดุของป้าย(น้อยที.สดุ) 

 
2500 
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          2.3.5  พื Jนที$รับรองผู้โดยสาร 

               1. ขั 2นรับรองผู้โดยสารรวมถึงพื 2นที.สาธารณะและไม่สาธารณะจะต้องออกแบบให้

สามารถตรวจตราได้ทั.วถึงที.สดุทั 2งพื 2นที. 

            2. ขั 2นรับรองผู้โดยสารจะต้องเป็นระดบัเดียวกนั 

            3. ราวระเบียงของชั 2นรับรองผู้โดยสารจะถูกออกแบบให้สามารถมองเห็นได้ทั.ว

พื 2นที.  และเพื.อควบคมุทิศทางของผู้โดยสาร 

            4. ประตูบริการสําหรับเจ้าหน้าที. หรือผู้โดยสารพิการจะต้องกลมกลืนกบัรูปแบบ

ราวระเบียงอ้างอิงรายละเอียดประตเูก็บตั�วอตัโนมตัิดงัแสดงในตาราง 

 

ตาราง 2.3 ข้อกําหนดระยะขั 2นตํ.าฝ้าเพดาน 

 
Concourse Floor Area Dimension (mm) 

ที.ว่างสทุธิต่อคนสําหรับร้อยละ 50 ของจํานวน

ผู้โดยสารที.คาดว่าสงูสดุนาทีก่อนที.รถไฟจะถึง 

ภายในพื 2นที.ไม่จ่ายเงินภายในขั 2นรองรับ

ผู้โดยสาร 

2m per person 

ผิวพื 2นวสัดแุละปนูปรับระดบัเพื.อเกบ็ท่อร้อย

สายเคเบิล 

100 

ระยะจากระดบัผิวพื 2นที.จุดตํ.าสดุของเพด้าน

แขวน 

3000(ขั 2นตํ.า) 

ระยะจากระดบัผิวพื 2นที.จุดตํ.าสดุของป้ายและ

ชานพกับนัได 

2500(ขั 2นตํ.า) 

 
2.4  หลักการออกแบบทางด้านสถาปัตยกรรม 

            2.4.1 ทฤษฎีแนวความคิดในการออกแบบอาคาร 

          โครงการพื 2นที.สร้างสรรค์สําหรับพักคอยผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสูงนครราชศรีมา 

เป็นโครงการที.มีลักษณะเป็นพื 2นที.สาธารณะที.รองรับกิจกรรมหลากหลาย เน้นไปในด้านกิจกรรม

สร้างสรรค์และการมีช่วยเหลือผู้โดยสาร สร้างการปฏิสัมพันธ์ กับผู้คนและพื 2นที. ตอบสนองต่อ

กิจกรรมในพื 2นที.นั 2น ๆ  เป็นพื 2นที.กลุ่มผู้โดยสาร กลุ่มผู้ใช้งาน และวัยรุ่น นักท่องเที.ยว ได้เข้ามาแชร์

ประสบการณ์ร่วมกัน  การออกแบบโครงการที.เป็นแหล่งกิจกรรม จึงจําเป็นที.จะต้องศึกษาถึง

รูปแบบความสัมพันธ์ของผู้คนและบริบท ซึ.งเป็นสิ.งสําคัญที.จะนําไปใช้เป็นเครื.องในการออกแบบ
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และการก่อรูปของสถาปัตยกรรมในเบื 2องต้น จากการศึกษานี 2จะทําให้ทราบถึงความต้องการ และ

ลักษณะต่าง ๆ  ที.มีความจําเป็นต่อการก่อรูปสถาปัตยกรรม ซึ.งจะส่งผลให้สถาปัตยกรรมนั 2นที.ก่อ

รูปขึ 2นมานั 2นสามารถตอบรับกบัวตัถุประสงค์และมีความสอดคล้องกบัผู้คนและบริบท  การกําหนด

ความคิดและแนวทางในการออกแบบโครงจะเป็นการบรรยายถึงหลกัการหรือข้อกําหนดที.ผลกบัการ

ออกแบบสถาปัตยกรรมและ ลักษณะที.เหมาะสมหรือสอดคล้องของโครงการ จึงมีการจัดเรียง

ขั 2นตอนของการกําหนดแนวทางและลกัษณะต่าง ๆ  โดยมีแนวคิดตั 2งแต่ภาพรวมโครงการ ตลอดจน

รายละเอียดส่วนย่อยต่าง ๆ ในแต่ละองค์ประกอบของโครงการดงันี 2    

                      ข้อแนะนําในการออกแบบอาคารประเภทอาคารสาธารณะและข้อพิจารณเกี.ยวกับ

ที.ดินที.จะใช้ก่อสร้าง 

                      1.  ตรวจสอบการใช้ประโยชน์ที.ดินในบริเวณที.จะก่อสร้างให้อยู่ภายใต้ข้อกําหนด

ผงัเมือง นครราชสีมา ตามกฎกระทรวงฉบบัที. 414 (พ.ศ. 2542)  

                      2.  ตรวจสอบว่าในบริเวณดังกล่าวมีกฎกระทรวง , เทศบัญญัติ หรือข้อบัญญัติ 

กําหนดบริเวณห้ามก่อสร้าง ดดัแปลง ใช้หรือเปลี.ยนการใช้อาคารบางชนิดหรือบางประเภทหรือไม่ 

และอาคารที.ท่านจะก่อสร้าง มีข้อห้ามหรือหลกัเกณฑ์ 

                      3.  ตรวจสอบว่าในบริเวณดังกล่าวมีกฎหมายของหน่วยราชการอื.นที.ห้ามก่อสร้าง

หรือมีข้อกําหนดในการก่อสร้างอาคารนอกเหนือจาก พ.ร.บ. ควบคุมอาคาร เช่น บริเวณเขต

ปลอดภยัในราชการทหาร , บริเวณเขตปลอดภยัในการเดินอากาศ , ข้อกําหนดเงื.อนไขในการปลกู

สร้างอาคารริมเขตทางหลวง ฯลฯ 

                      4.  ต้องอยู่ห่างไม่น้อยกว่า 100 เมตรจากสุสาน , ฌาปนสถาน หรือสถานที.ผิด

สุขลักษณะต่าง ๆ ซึ.งอาจจะก่อให้เกิดอันตราย แก่สุขภาพอนามัย เว้นแต่จะมีวิธีป้องกัน ซึ.งเจ้า

พนกังานสาธารณสขุได้ให้ความเห็นชอบแล้ว 

 2.4.2 ทฤษฎีการออกแบบโครงสร้างของอาคาร 

         ในการออกแบบโครงสร้างของอาคารนั 2น สิ.งที.ควรคํานึงถึงเป็นอันดบัแรกคือความ

แข็งแรงคงทน การก่อสร้างที.มีความเป็นไปได้ และวัสดุที.จะนํามาใช้ภายในอาคารที.จะเป็นเกณฑ์

ในการพิจารณาเลือกโครงสร้างมาใช้ภายในโครงการ 

        2.4.2.1 คอนกรีตเสริมเหล็ก โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก ประกอบด้วย วสัดหุลกั

สองชนิดคือคอนกรีตและเหล็กเสริม ทําหน้าที.รับนํ 2าหนกัหรือรับแรงที.กระทําต่อโครงสร้างร่วมกนั 

เป็นโครงสร้างที.มีความแข็งแรงสามารถรับนํ 2าหนกัได้มาก มีความคงทนสงู 

        2.4.2.2 โครงสร้างเหล็ก เหล็กจัดเป็นวัสดุโครงสร้างที.สําคัญประเภทหนึ.ง วิศวกร

โครงสร้างใช้เหล็กในการก่อสร้าง อาคาร สะพาน โครงถกั โครงหลงัคา เสาส่งสายไฟแรงสงู ป้ายโฆษณา

และโครงสร้างอื.น ๆ อีกมากมาย คณุสมบตัิเด่นที.เหล็กมีเหนือวสัดโุครงสร้างอื.น คือ    
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                                     1. มีกําลังความแข็งแรงสูงโครงสร้างที.ทําด้วยเหล็กจึงมีนํ 2าหนกัเบากว่า 

โครงสร้างที.ทําด้วยวสัดอืุ.น  ๆ  

                     2. มีความเหนียว (Ductility) มีความสามารถในการเปลี.ยนแปลงรูปร่าง

ก่อนการวิบตัิได้มาก เหมาะกบัการรับแรงแผ่นดินไหวหรือแรงกระแทก  

                           3. สามารถนําเหล็กรูปต่าง ๆ มาประกอบขึ 2นเป็นโครงสร้างที.มีรูปร่างและ

ขนาดตามต้องการ การก่อสร้างทําได้รวดเร็ว และเป็นการลดเวลาในการก่อสร้างได้เป็นอย่างมาก 

 

2.5  การศึกษาอาคารตัวอย่างหรือกรณีศึกษาที$เกี$ยวข้องกับโครงการ 

          2.5.1 วัตถุประสงค์ในการศกึษากรณศีึกษา 

          การศึกษาอาคารตวัอย่าง เป็นการศึกษาเพื.อให้ทราบถึงรายละเอียดของโครงการที.

เราทําการศึกษา ให้สามารถเข้าใจโครงการได้มากขึ 2น และบางข้อมูลที.ต้องการทราบเพื.อจะนํามาใช้

ประโยชน์กับการทําโครงการ ซึ.งจะทําการศึกษาเฉพาะเรื.อง หรือเจาะลึกเข้าไปในข้อมูลที.สนใจ 

เพื.อให้เข้าใจมากยิ.งขึ 2น โดยการศึกษาอาคารตวัอย่าง มีวตัถุประสงค์ในการศึกษาดงัต่อไปนี 2 

       2.5.1.1  เพื.อศึกษาการออกแบบสถาปัตยกรรมที.มีความเหมาะสมและสอดคล้อง

กบับริบทที.ตั 2งและสภาพแวดล้อม 

       2.5.1.2  เพื.อศึกษาถึงขั 2นตอนการวิเคราะห์และสงัเคราะห์ข้อมลู เพื.อนําไปใช้ในการ

สร้างเครื.องมือ ที.จะนําไปใช้ในการออกแบบและการก่อรูปของสถาปัตยกรรม 

       2.5.1.3  เพื.อศึกษากิจกรรมต่าง ๆ  ในโครงการ และรูปแบบพื 2นที.ใช้สอยที.จะนําไปใช้

ในการออกแบบโครงการให้มีความสอดคล้องกนั ระหว่างกิจกรรมและพื 2นที.ใช้สอย 

       2.5.1.4  เพื.อศึกษาถงึผลกระทบที.มีต่อบริบทโดยรอบ เมื.องานสถาปัตยกรรมนั 2นได้กอ่รูปขึ 2น 

       2.5.1.5  เพื.อศึกษาการออกแบบอาคารสาธารณะที.มีลกัษณะพิเศษเฉพาะตัว และ

มีการปรับเปลี.ยนรูปแบบการใช้งานที.สอดคล้องกบัการใช้สอย 

       2.5.1.6  เพื.อศึกษาขนาดของพื 2นที.อาคาร เพื.อจะใช้ในการเลือกพื 2นที.โครงการและ

สภาพแวดล้อมที.มีความเหมาะสม 

       2.5.1.7  เพื.อศึกษาวิธีการเลือกใช้วสัดแุละลกัษณะ ให้มีความเหมาะสมกบัรูปแบบ

โครงการและมีความสอดคล้องกบัสภาพแวดล้อม 

           2.5.1.8  เพื.อศึกษาการเลือกลักษณะของโครงสร้างงานระบบและเทคโนโลยีที.มี

ความเฉพาะในโครงการ 

          2.5.2 เกณฑ์การพิจารณาเลือกกรณีศึกษา 

           การศึกษาอาคารตวัอย่าง เป็นการศึกษาเพื.อให้ทราบถึงรายละเอียดส่วนต่าง ๆของ

โครงการที. ให้สามารถเข้าใจถึงรูปแบบและลกัษณะของโครงการมากขึ 2น เพื.อจะนําไปใช้ประโยชน์
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ในการเริ.ม และออกแบบโครงการ เพื.อทําการศึกษาเฉพาะเรื.อง หรือเจาะลึกเข้าไปในรายละเอียด

ต่าง ๆ ให้เกิดความเข้าใจในแต่ละส่วนของโครงการมากขึ 2น และสามารถนําข้อมลูจากการศึกษาไป

ใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ซึ.งการศึกษาอาคารตวัอย่างมีวตัถุประสงค์ในการศึกษาดงัต่อไปนี 2 

   2.5.2.1  เป็นโครงที.มีลกัษณะใกล้เคียงกบัโครงการที.ทําการศึกษา 

   2.5.2.2  เป็นอาคารที.สร้างขึ 2นจริง ซึ.งสามารถเข้าไปศึกษาและเก็บข้อมูลด้านต่าง  ๆได้ 

ทําให้ได้ข้อมลูที.ครอบคลมุมากยิ.งขึ 2น 

   2.5.2.3  เป็นโครงการที.ต้องการทราบข้อมลูเฉพาะเรื.อง 

   2.5.2.4  เป็นการศึกษาจากแหล่งข้อมลูอื.น ซึ.งเป็นการศึกษาจากกรณีศึกษาที.ยงัไม่

มีการก่อสร้างขึ 2นจริง หรือเป็นกรณีศึกษาที.ไม่สามารถเข้าไปเก็บข้อมลูจากสถานที.จริงได้ 

          2.5.3 รายละเอียดและการวิเคราะห์กรณีศึกษา 

   2.5.3.1  Saint-Denis Pleyel Emblematic Train Station 

                    สถาปนิก        : Kengo Kuma and Associates 

                    ขนาดพื 2นที.     : 28,600 sq.m 

            ที.ตั 2งโครงการ  : France  
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 ภาพ 2.1 สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู Saint - Denis Pleyelemblematic Train Station ภายนอก 1 

 ที$มา: https://dsignsomething.com  

 

                                                       สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง ที.ถูกออกแบบโดยนักออกแบบชาวญี.ปุ่ น  

Kengo Kuma and Associates ถูกกล่าว ได้รับรางวัลชนะเลิศการแข่งขันสถาปัตยกรรมในการ

ออกแบบสถานีรถไฟที.มีข้อจํากดัสถานีถูกกล่าวว่าเป็นหนิแรกของโครงการเมืองในอนาคต ในเมือง   
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Saint - Denis ซึ.งสถานีรถไฟแห่งนี 2มีการใช้สอยที.มากกว่าการเดินด้วยรถไฟฟ้า ในพื 2นที.เดียวกนั

จากการที.ผู้คิดอยากให้เป็นพื 2นที.อาคารสาธารณะที.ใหม่และที.แรกของเมืองที.สําคัญอย่างมาก ใน

รูปแบบสถานีรถไฟ และให้กลายเป็นอาคารสําหรับของคนทุกเพศทุกวยัที.เข้ามาใช้สอยในอาคารที.

น่าสนใจคือรูปแบบสถาปัตยกรรมที.อยู่ในสมยัโมเดิร์น เด่นชดัด้วยรูปแบบอาคารที.ดโูปร่งไม่อึดอัด

และนําประโยชน์จากธรรมชาติเข้ามาใช้ตวัอาคารจึงดมีูเสน่ห์ของตวัมนัเองและมีความสมัพนัธ์กับ

ที.ตั 2งโครงสร้างของอาคาร ได้เป็นอย่างดี จึงเกิดประโยชน์หลากหลายในอาคารแห่งนี 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพ 2.2 สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู Saint - Denis Pleyelemblematic Train Station ภายนอก 2                       

ที$มา: https://dsignsomething.com 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพ 2.3  สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู  Saint-Denis Pleyelemblematic Train Station ย่านตวัเมือง          

 ที$มา: https://dsignsomething.com 



 
 

 
 

18 

 ตัวโครงการสถานีรถไฟมีที.ตั 2งที.สําคญักับเมือง ในด้านของระบบสาธารณะระบบราง ย่านธุระกิจ

ของเมือง  และความไหลลื.นของการใช้ชีวิตของคนในเมือง จึงออกแบบอาคารให้มีหน้าที.เป็นจุด

ศนูย์กลางสาธารณะสําคญัเชื.อผู้คนเข้าการใช้งานและพื 2นที.ที.ผู้ใช้ในเมืองต้องการ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

  ภาพ 2.4  สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู Saint - Denis Pleyelemblematic Train Station ภายใน 1          

  ที$มา: https://dsignsomething.com 

 

            Conceptually โครงการได้พิสจูน์ตวัเองในการควบรวมกิจการกบัรอบของมนัจะเห็นได้ชัด

เมื.อมีการมองอย่างละเอียดมากขึ 2นในด้านกายวิภาคภายในของมนั บริษัท อธิบายว่า "หลายระดบั

ยังคงเป็นเกลียวอยู่เรื.อย ๆ ดังนั 2นสถานีจะทําหน้าที.เป็นที.ซับซ้อนซึ.งจะนําพาถนนในชั 2นแนวดิ.ง 

โครงเหล็กที.ทําให้รางรถไฟถูกนํามาใช้ในผนงัม่านและส่วนอื.น ๆ ของโครงสร้างเพื.อเน้นยํ 2าถึงเนื 2อ

เรื.องของเวลา และประวัติศาสตร์ วิธีนี 2จะทําให้คนตระหนกัดีว่าสถานีเป็นของพวกเขาและให้พวก

เขารื.นรมย์ผ่านโดยทุกวนัที.เชื.อมต่อกบัเครือข่ายของเมือง  

 

 

 

 

 

 

 

 

  ภาพ 2.5 สถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู  Saint - Denis Pleyelemblematic Train Station ภายใน 2 

  ที$มา: https://dsignsomething.com 
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ภาพ 2.6 โครงสร้างสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู  Saint-Denis Pleyelemblematic Train Station 1           

ที$มา: https://dsignsomething.com 

 

         สถานีรถไฟแห่งนี 2มีเป้าหมายเพื.อแก้ไขความเครียดของพื 2นที.ปิด ที.มกัใช้สําหรับสถานีรถไฟ

ที.มีช่องว่างแบบโต้ตอบแบบเปิด ดงันั 2นเป้าหมายหลกัคือการเปลี.ยนประสบการณ์ในชีวิตประจาํวนั

ของการรอการขนส่งให้เป็นประสบการณ์ที.น่าพอใจมากขึ 2น 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 2.7 โครงสร้างสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู  Saint-Denis Pleyelemblematic Train Station 2           

ที$มา: https://dsignsomething.com 
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                  สถานีประกอบด้วยช่องว่างต่อมาหลายรูปแบบ  ที.เป็นตัวหลักซึ.งล้อมรอบด้วย

ช่องว่างที.เติมเต็มจุดประสงค์ของอาคารเป็นเทอมินลั แสงและการระบายอากาศเป็นองค์ประกอบ

หลักในการออกแบบสถานที.สาธารณะดังกล่าว ด้วยเหตุนี 2การออกแบบด้วยแสงแดดการระบาย

อากาศตามธรรมชาติ  และผสานเข้ากบัสภาพแวดล้อมได้ดี โครงการแบ่งออกเป็นสองส่วนเพื.อให้

แสงธรรมชาติและลมเย็นแม้กระทั.งชั 2นล่าง วิธีการดงักล่าวร่วมกบัผู้อื.นเช่นหลงัคาสีเขียว  มั.นใจได้

ว่าอาคารนี 2จะเป็นจุดเด่นของเมืองอย่างยั.งยืน 
 2.5.3.2 The  Flinders  Street  Station  Shortlisted  Proposal 

      สถาปนิก   : Zaha Hadid Architects , BVN Architecture 

                         โครงการปี  : 2013 

  ที.ตั 2งโครงการ  : Melbourne, Australia 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพ 2.8 สถานีรถไฟฟ้า The Flinders Street Station Shortlisted Proposal ออกแบบโดยนัก

    ออกแบบ  Zaha Hadid Architects 

ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station-winning 

 

                      สถานีรถไฟฟ้าที.ถูกออกแบบโดยนกัออกแบบ Zaha Hadid Architects โครงการนี 2

เป็นการประกวดแบบของสถานีรถไฟฟ้า เนื.องจากที.ตั 2งแห่งนี 2มีความพิเศษหลากหลายอย่างและมี

เรื.องราว จึงต้องการหาผู้ออกแบบมาจัดการกับโครงการนี 2  เพื.อดูวิธีคิดในด้านต่าง ๆ ให้เกิด

ประโยชน์และสามารถสร้างพื 2นที.ใช้สอยขึ 2นเพิ.มที.สามารถใช้สอยพื 2นที.ได้หลายการใช้งานและ

เหมาะกบัพื 2นที.นี 2ในการออกแบบสถานีรถไฟฟ้า ซึ.งมีแนวคิดหลกัๆที.ว่า  ต้องการใช้สถานีแห่งนี 2ใช้

ประโยชน์มากกว่าการใช้บริการรถไฟฟ้า จึงเกิดการคิดส่วนของโซนธุรกิจ และโรงแรมให้เป็นพื 2นที.
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สามารถสร้างรายได้การทางอื.น  เพราะพื 2นที.นี 2เป็นสถานที.ท่องเที.ยวอีกด้วย เนื.องจากนําที.ตั 2ง

โครงการที.มีเอกลกัษณ์เรื.องแม่นํ 2า ทศันียภาพมาใช้ประโยชน์ อาคารจะมีพื 2นที.ใช้สอยที.เด่นขึ 2นและ

เป็นแลนมาร์คของเมือง เพราะคนมาใช้และเป็นจุดเชื.อมต่อด้านคมนาคม ทางรถไฟ ทางเรือ และ

รถยนต์  สถานีแห่งนี 2จึงมีหน้าที.หลกัคือ ด้านระบบราง และถูกมีหน้าที.เพิ.มเรื.องธุรกิจเพิ.มเข้ามา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพ 2.9 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street  Station Shortlisted Proposal 1 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station 

 

            การสร้างสถานที.ใหม่ ๆ ที.แสดงถึงความสง่างามของเมืองเมลเบิร์นด้วยลกัษณะนิสยั และ

มรดก ออกแบบโดยใช้พื 2นที.สาธารณะใหม่ที.เชื.อมต่อกับไซต์  ซึ.งเชื.อมต่อกับทางเดินเล่น Yarra 

River ที.ได้รับการประดบัประดา 

 Western Concourse ใหม่ 

- การเข้าถึงจากสะพานเชื.อมต่อไปยงั Concourse 

- พื 2นที.สาธารณะใหม่ ๆ 

- การฟื2นฟูและการนํากลบัมาใช้ใหม่ของอาคารบริหาร 

- การกลบัมาของการบริหารรถไฟ 

- พื 2นที.สํานกังานใหม่โรงแรมบูติค และร้านค้าปลีกปลายทาง 

- พื 2นที.กจิกรรมใหม่พร้อมทิวทศัน์ของ Yarra River 

- การฟื2นฟูบูรณะธนาคารทางตอนเหนือ 

- ปรับเปลี.ยนวิลเลียมสตรีทเพื.อปรับปรุงการจราจร และสร้างลานกิจกรรมของด้านหน้า 

สําหรับพิพิธภณัฑค์นเข้าเมือง 
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         ภาพ 2.10 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street Station Shortlisted Proposal 2 

         ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station 

 

                 พื 2นที.ขนส่งการขนส่งได้รับการปรับปรุงโดยการเข้าถึงที.ดีขึ 2นอย่างมากในสถาน ีและ

โดยการเข้าถึงโดยไม่ได้รับตั�วผ่านสถานี สถานีได้รับการปรับปรุงโดยการเพิ.มความสามารถในการ

ซึมผ่านอาคารบริหาร อุโมงค์เดินเท้าใหม่วิ.งใต้แพลตฟอร์มทั 2งหมดเชื.อมต่อกบัอุโมงค์รถไฟใต้ดิน

เมลเบิร์นเมโทร เพื.อสร้างลานจอดรถที.ปลอดภัย และเปิดกว้างมีทัศนวิสัยในการมองเห็นชดัเจน

เส้นทางสายตา และทางเดินสาย 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

         ภาพ 2.11 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street  Station Shortlisted Proposal 3 

         ที$มา: https://dsignsomething.com 
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                                          จตัรัุสตรงข้ามไซต์เชื.อมเมืองไปยงั Southbank ผ่านสะพาน Sandridge Bridge 

มีการสร้างการเชื.อมต่อที.ดีขึ 2นผ่านทางบนัไดเลื.อนบนัไดเลื.อนและลิฟท ์

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         ภาพ 2.12 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street  Station Shortlisted Proposal 4 

         ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station 
 
                            อัฒจันทร์ใหม่และท่าเรือที.มีประสิทธิภาพตั 2งอยู่ริมแม่นํ 2าตรงกลางของพื 2นที. 

จักรยานและเส้นทางเดินเท้าได้รับการกําหนดใหม่ตามริมแม่นํ 2า เพื.อสร้างการแยกที.ชัดเจนและ

ปลอดภัย การเผยแพร่ผ่านไซต์นี 2เป็นแบบสาธารณะแล้ว ป้ายรถรางจอดอยู่บนถนน Swanston 

Street จะถูกย้ายเพื.อปรับปรุงการเชื.อมต่อกับ Federation Square การรวมกันของทั 2งสองพื 2นที.

สาธารณะที.สําคัญทั.วเขตที.ใช้ร่วมกันของ Swanston Street สร้างกิจกรรมใหม่ และสร้างพื 2นที.

สาธารณะสําหรับเมือง 

 

 

 

 

 

 

 

 

         ภาพ 2.13 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street Station Shortlisted Proposal 5 

         ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station 
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 ภาพ 2.14 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street Station Shortlisted Proposal 6 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

          ภาพ 2.15 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street Station Shortlisted Proposal  7 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station 
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           ภาพ 2.16 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street Station Shortlisted Proposal  8 

           ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

          ภาพ 2.17 สถานีรถไฟฟ้า  The Flinders  Street Station Shortlisted Proposal  9 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/413924/the-flinders-street-station 
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             2.5.3.3   The  Flinders  Street  Station  Winning  Proposal 

         สถาปนิก     : HASSELL + Herzog & de Meuron 

         โครงการปี     : 2013 

                ที.ตั 2งโครงการ  : Melbourne, Australia 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพ 2.18  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal 

            ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 

 

                            สถานีรถไฟฟ้าที.ถูกออกแบบโดยนักออกแบบบริษัท  HASSELL + Herzog & 

de Meuron โครงการนี 2เป็นการประกวดแบบของสถานีรถไฟฟ้า เนื.องจากที.ตั 2งแห่งนี 2มีความพิเศษ

หลากหลายอย่างและมี เรื.องราว จึงต้องการหาผู้ออกแบบมาจดัการกบัโครงการนี 2  เพื.อดวิูธีคิดใน

ด้านต่าง ๆ ให้เกิดประโยชน์และสมารถสร้างพื 2นที.ใช้สอยขึ 2นเพิ.มที.สามารถใช้สอยพื 2นที.ได้หลายการ

ใช้งานและเหมาะกับพื 2นที.นี 2 ในการออกแบบสถานีรถไฟฟ้า ซึ.งมีแนวคิดหลัก ๆ ที.ว่าต้องการใช้

สถานีแห่งนี 2ใช้ประโยชน์มากกว่าการใช้บริการรถไฟฟ้า จึงเกิดการคิดการเพิ.มพื 2นที.ใช้สอยเพื.อใช้

งานเพิ.มเติมและทําให้เกิดกิจกรรมต่าง ๆ  ของผู้คนภายในเมือง และนักท่องเที.ยว ที.ตั 2งของโครงมี

ความสําคัญกับคนในเมืองและการท่องเที.ยวผู้ออกแบบจึงคิดที.จะให้อาคารสถานีรถไฟแห่งเป็น

พื 2นที.สาธารณะแห่งใหม่ที.ผู้คนมาใช้ประโยชน์และจดักิจกรรมต่าง ๆ  ได้ซึ.งสําคญัและมีการใช้ที.เกดิ

ความเชื.อมต่ออย่างมากระหว่างพื 2นที.และผู้ใช้งานในเมือง จึงกลายเป็นจุดเด่นอีกหนึ.งที.ที.ทําหน้าที.

เป็นพื 2นที.จัดกิจกรรม  และใช้ระบบสาธารณะได้อีกด้วยมึงต้องกับความต้องที.ใช้ประโยชน์ได้

หลากหลายในพื 2นที.เดียวได้อย่างคุ้มค่า 
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 ภาพ 2.19  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal 1 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 

 

                                      พื 2นที.การขนส่งได้รับการปรับปรุงให้ดียิ.งขึ 2น ทําให้ง่ายขึ 2นในการเข้าออก หลังคา

โค้งใหม่ที.ทนฝน และแดดอากาศจะแพร่กระจายไปทั.วพื 2นผิวด้วยแสงธรรมชาติ และการระบาย

อากาศ  มีการย้ายแท็กซี.ไปยัง Flinders Street และป้ายรถรางระหว่างสถานีและ Federation 

Square ซึ.งได้รับการออกแบบใหม่ เพื.อปรับปรุงการเชื.อมต่อข้ามถนน St Kilda เส้นทางจกัรยานใต้

สถานีผ่านทางเชื.อมต่อทางตะวันตกของตึกเก่าเชื.อมเส้นทางไปตามแม่นํ 2าและถนนเอลิซาเบธ

หลังคาโค้งที.ช่วยปรับปรุงผู้โดยสารได้รับแรงบันดาลใจจากคุณสมบัติของการออกแบบเดิมที.ไม่

เคยเกิดขึ 2น องค์ประกอบใหม่ ๆ  โดยเฉพาะอย่างยิ.ง Oceanic และ Contemporary Art Gallery 

ช่วยเพิ.มสถานะสญัลกัษณ์ของสถานี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพ 2.20  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal 2 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 



 
 

 
 

28 

 

 

 

 

 
 

 

 

 ภาพ 2.21  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal 3 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 

 

                                        ข้อเสนอนี 2ช่วยลดปัญหาของคนเดินเท้าหลายแห่งในสถานีที.มีอยู่ นอกจากนี 2ยงัมี

เป้าหมายสําหรับผลกระทบต่อสถานีการเติบโตของจํานวนผู้โดยสารการเปลี.ยนแปลงรูปแบบการ

แลกเปลี.ยนซึ.งจะเกิดขึ 2นจากการอัดแน่นของเมืองการเติบโตแพลตฟอร์มสถานีจะได้รับการขยาย

เพื.อรองรับใหม่ จะมีการปรับแทร็กเพื.อให้สามารถขยายแพลตฟอร์ม จะให้ความกว้างเพื.อรองรับ

บนัไดเลื.อนใหม่และยกบนแพลตฟอร์ม 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

           ภาพ 2.22  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal  4 

           ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 

 

            ทางตะวันตกของอาคารจะเป็นห้องโถงทางเข้าหลักใหม่สําหรับ สถานี Flinders 

Street ซึ.งจะสร้างสมดุล และเสริมการเชื.อมต่อกับทางด้านตะวันออก ฝูงชนตะวันออกและ
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ตะวนัตกเชื.อมโยงด้วยทางเดินริมแม่นํ 2าที.เปิดใช้งานโดยร้านค้าและคาเฟ่  หอนาฬิกาที.เรียงรายอยู่

บนถนนเอลิซาเบธ มีกรอบสองซุ้มที.มีอยู่ปิดกั 2นโค้งไปทางทิศตะวันตกของหอจะเปิดขึ 2นเพื.อให้

เข้าถึงอย่างเป็นทางการบันไดเลื.อนขึ 2นไปทางตะวันตกของอาคาร ซุ้มโค้งของหลังคาโค้งได้ไหล

ผ่านฝูงชนตามแนวด้านล่าง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพ 2.23  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal 5 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 

 

                                         ด้วยสถานีที.จากปลายทั 2งสองด้านพลาซ่าจะเติมเต็มความสมบูรณ์แบบแบบ

สองชั 2น และแสดงถึงการเชื.อมต่อโดยตรงกบัแม่นํ 2า พื 2นที.แห่งนี 2จะสร้างบรรยากาศที.เป็นเอกลกัษณ์

เฉพาะของตวัเองโดยเปิดและพบัลง เพื.อดึงดดูสายนํ 2าและกิจกรรมในเมืองการรวมกนัของโครงการ

สาธารณะวฒันธรรมเมือง และการค้าปลีกจะเพิ.มความหลากหลายเพิ.มคณุค่าให้กบัขอบเมืองและ

บริเวณริมแม่นํ 2าโซนสาธารณะของบริเวณสถานีตามริมฝั.งแม่นํ 2าเชื.อมต่อจตัรัุส Federation, ตลาด

, พลาซ่าและแกลเลอรี.ไปทาง CBD และทางใต้ของแม่นํ 2า 
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 ภาพ 2.24  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal 6 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพ 2.25  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal  7 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 
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          ภาพ 2.26  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal 7 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ภาพ 2.27  สถานีรถไฟฟ้า  The  Flinders  Street  Station Winning Proposal 8 

          ที$มา: https://www.archdaily.com/412837/the-flinders-street-station-shortlisted 
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2.6  การศึกษาอาคารตัวอย่างหรือกรณีศึกษาที$เกี$ยวข้องกับโครงการ 

         การศึกษาข้อมลูเกี.ยวกบัระบบวิศวกรรมอาคารต่าง ๆ เพื.อเป็นพื 2นฐานข้อมลูในการเลือกใช้

ระบบก่อสร้างอาคาร  และระบบเทคโนโลยีภายในอาคารเพื.อทราบถงึรายละเอียดต่าง ๆ  ของระบบงาน

อาคารที.ชัดเจน และสามารถนําไปศึกษาวิเคราะห์ และเลือกใช้เทคโนโลยีอาคารที.เหมาะสมกบั

การใช้งานจริง และเหมาะสมกบัโครงการและงบประมาณในการลงทุนต่อไป โดยสามารถแบ่งกลุม่

เทคโนโลย ี
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                     

                                     ภาพ 2.28  แสดงระบบพื 2นสําเร็จรูป 

                                     ที$มา: https://www.onestockhome.com/th/knowledge/floor 

 

           พื 2นสําเร็จรูปแบบกลวง (hollow core slab) เป็นพื 2นคอนกรีตสําเร็จรูปอีกแบบหนึ.งซึ.งมี

ลักษณะการใช้งานที.แตกต่างไปจากพื 2นสําเร็จรูปแบบแผ่นท้องเรียบที.กล่าวมาแล้ว กล่าวคือ พื 2น

ชนิดนี 2จะมีช่วงความยาวที.ยาวกว่า โดยอาจมีช่วงพาดที.ยาวถึง 12 เมตร โดยไม่เกิดการเอนตวั และ

โครงไม่ต้องใช้ไม้คํ 2ายนัชั.วคราวในการก่อสร้างมีขนาด และความหนาให้เลือกมากกว่า สามารถรับ

นํ 2าหนักได้ดีกว่า มักใช้กับอาคารสํานักงาน อาคารขนาดใหญ่ หรืออาคารจอดรถมากกว่าการใช้

ตามอาคารบ้านเรือนทั.วไป การเทคอนกรีตทบัหน้านั 2นอาจทําหรือไม่ทําก็ได้ขึ 2นอยู่กบัวตัถุประสงค์

ของการใช้งาน และเนื.องจากพื 2นสําเร็จรูปชนิดนี 2เป็นแบบกลวง ฉะนั 2นช่องภายในที.กลวงยัง

สามารถใช้ประโยชน์ในการเดินสายไฟหรือท่อนํ 2าได้อีกด้วย 
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          2.6.1  พื Jน Metal Deck 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

             ภาพ 2.29  แสดงระบบพื 2น Metal Deck 

            ที$มา: http://www.scgbuildingmaterials.com 

 

 พื 2น Metal Deck เป็นพื 2นที.สามารถใช้ในส่วนที.เปียก เช่น ห้องนํ 2า หรือดาดฟ้าได้ โดย

พื 2น Metal Deck นี 2จะประกอบไปด้วยแผ่นเหล็กรีดเป็นลอน (ซึ.งจะคล้ายๆ กับ แผ่นหลังคา Metal 

Sheet) นํามาวางบนคานเหล็กยึดด้วยหวัหมดุเหล็ก (Shear Stud) เป็นระยะ วางเหล็กตะแกรงกนั

ร้าวด้านบนแล้วจึงเทคอนกรีตทับ จากนั 2นก็สามารถติดตั 2งวัสดุปูพื 2นได้ตามปกติพื 2น Metal Deck นี 2

สามารถฝังท่องานระบบต่าง ๆ เช่น ท่อห้องนํ 2า ได้เหมือนกบัพื 2นคอนกรีตหล่อในที. โดยแผ่น Metal 

Deck จะทําหน้าที.เหมือนไม้แบบหล่อคอนกรีต และเป็นเหล็กเสริมความแข็งแรงไปในตัว ท้องพื 2น

ชนิดนี 2จะเห็นเป็นลอนโลหะ ซึ.งสามารถใช้เป็นฝ้าของห้องชั 2นล่างได้ด้วย 

 

 

 

 

 

 
   
 
 

                  

                   ภาพ 2.30 แสดงระบบพื 2นสําเร็จรูป 

                                ที่มา: https://www.onestockhome.com/th/knowledge/floor     
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          งานเทคอนกรีตทบัหน้า   ConcreteTopping  บนพื 2นวสัดหุลกัที.ใช้สําหรับการเทพื 2น

ก็ได้แก่ คอนกรีตสําเร็จรูปเหล็กไวร์เมช ไม้แบบไม้อัดฟิล์มดํา ตะปูตอกไม้  ในเมื.อพูดถึงวัสดุ

ก่อสร้างประเภทอื.น ๆ มามากแล้ว บางผู้ใช้คงไม่เคยให้ความสําคัญกับไม้แบบมาก่อน เจ้าของ

บ้านหลายท่านหากแต่รู้หรือไม่ว่า ค่าไม้แบบ (ไม้ที.นํามาทําโครงเพื.อเทคอนกรีต) ของบ้านหนึ.งหลงั 

ถ้าต้องซื 2อใช้ใหม่นั 2น สามารถกินค่าใช้จ่ายของการก่อสร้างได้ไม่ตํ.ากว่า 10-15% ของค่าวัสดุ

ก่อสร้างทั 2งหมด 

 2.6.2 โครงสร้างเหล็ก 

   โครงสร้างเหล็กเป็นอีกหนึ.งทางเลือกสําหรับงานสร้างอาคารใหม่และงานต่อเติม 

ระบบเสา คาน เหล็กรูปพรรณรีดร้อน หรือที.ช่างเรียกกนัตามรูปร่างหน้าตดัว่า เหล็กตวัไอ จุดเด่น

ของเหล็กคือ เป็นวัสดุสําเร็จรูปผลิตมาจากโรงงานได้มาตรฐาน ตอบโจทย์งานออกแบบได้ทั 2ง

รูปทรงเรขาคณิตและรูปทรงอิสระ ประกอบติดตั 2งที.หน้างานก่อสร้างได้ง่าย รวดเร็วประหยดัเวลา

กว่างานคอนกรีตเสริมเหล็กร้อยละสามสิบ สามารถทําโครงสร้างที.มีช่วงคานยาวและคานยื.นได้ดี 

เสาคานเหล็กมีขนาดเล็กทําให้ภายในบ้านโล่งกว้างไม่มีส่วนของเสาหรือคานโผล่ซึ.งทําให้จดัวาง

เฟอร์นิเจอร์ได้ง่าย อีกทั 2งยงัเดินท่อนํ 2าใต้ท้องพื 2น เดินท่อร้อยสายไฟฟ้าได้ง่าย วิธีการนําเหล็กโครงสร้าง

มาประกอบเข้าด้วยกันมีอยู่สองระบบ ได้แก่ ระบบสลักเกลียว และระบบเชื.อมด้วยไฟฟ้า 

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                  

         ภาพ 2.31 แสดงระบบโครงสร้างเหล็กแบบเหล็กตวัไอ 

         ที$มา: http://th.fssbuilding.com/steel-structure/structural 
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               2.6.2.1 ระบบสลักเกลียว ทางผู้ผลิตจะตัดเหล็กตัวไอเป็นท่อน มีความยาวตาม

แบบเสา คาน และเจาะรูสําหรับร้อยยึดน็อตสกรูเอาไว้  พร้อมเคลือบสีกันสนิมหุ้มผิวเหล็กอย่าง

ทั.วถึง รวมทั 2งเตรียมเหล็กฉากและอปุกรณ์ประกอบอื.น ๆ ครบชุดจากโรงงาน เพื.อความสะดวกใน

การนําไปติดตั 2งที.หน้างานก่อสร้าง ส่วนมากเสาคานเหล็กตัวไอจะมีขนาดหน้าตดัและความหนา

ตามมาตรฐานของผู้ผลิต ให้ติดตั 2งบ่าเหล็กฉากเข้ากบัเสาก่อนแล้วจึง ยึดเหล็กคานเข้ากบับ่าเหล็ก

ฉากด้วยการร้อยน็อตสกรู  ควรหันหางเกลียวออกด้านนอกขันน็อตสกรูรองแหวนด้วยมือใส่จน

ครบทุกตวัแล้วจึงใช้ประแจปอนด์ขนัให้แน่นอีกครั 2ง 

            2.6.2.2 ระบบเชื.อมด้วยไฟฟ้าการจัดเตรียมเหล็กให้ได้ขนาดตามแบบ จําเป็นต้อง

ว่าจ้างโรงงานหรือตัดด้วยแก๊ส ควรเชื.อมบ่าเหล็กฉากติดข้างเสาเพื.อใช้เป็นระดบัอ้างอิง วางคาน

เหล็กบนบ่ารองให้ครบ เชื.อมแต้มยึดโครงสร้างไม่ให้เคลื.อนตัว เชื.อมรอบแนวรอยต่อด้วยธูปแนว

เชื.อมควรมีความกว้างอย่างน้อย 6 มิลลิเมตร เคาะเศษธูปตามแนวเชื.อมทิ 2ง จากนั 2นจึงทาสีกัน

สนิมเคลือบผิวเหล็กและแนวรอยต่ออย่างทั.วถึง 

 

2.7  กฎหมายเกี$ยวกับการออกแบบและเทศบัญญัติ 

            อาคารสาธารณะหมายถึง อาคารที.ใช้เพื.อประโยชน์ในการชุมนุมคนได้โดยทั.วไป เพื.อกิจกรรม

ทางราชการ การเมือง การศึกษา การศาสนา การสังคม การนันทนาการ หรือการพาณิชยกรรม 

เช่น โรงมหรสพ หอประชุม โรงแรม โรงพยาบาล สถานศึกษาเป็นต้น อาคารพาณิชย์ หมายถึง 

อาคารที.ใช้เพื.อประโยชน์ในการพาณิชยกรรม หรือบริการธุรกิจ หรืออตุสาหกรรมที.ใช้เครื.องจกัรที.มี

กําลังการผลิตเทียบได้ นอยกว่า 5 แรงม้า และให้หมายความรวมถึงอาคารอื.นใดที.ก่อสร้างห่าง 

จากถนน หรือทางสาธารณะไม่เกิน 20 เมตร ซึ.งอาจใช้เป็นอาคาร เพื.อประโยชน์ในการพาณิชยกรรม 

          2.7.1  กฎกระทรวง ฉบับที$  55 (พ.ศ.2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติ

ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

            อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 5(3) มาตรา 8(1) (7) (8) แห่งพระราชบัญญัติ

ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 อันเป็นพระราชบัญญัติที.มีบทบัญญัติบางประการเกี.ยวกบัการจํากดั

สิทธิและเสรีภาพของบุคคล ซึ.งมาตรา 29 ประกอบกบั มาตรา 31 มาตรา 35 มาตรา 48 มาตรา 49 

และมาตรา 50 ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย บญัญัติให้กระทําได้โดย อาศยัอํานาจตาม

บทบัญญัติแห่งกฎหมาย รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยโดยคําแนะนําของคณะกรรมการ

ควบคมุอาคาร ออกกฎกระทรวงไว้ดงัต่อไปนี 2 

          2.7.2  กฎกระทรวง ฉบับที$ 55 (พ.ศ.2543) ประเภทอาคาร 

            อาคารสาธารณะ หมายความว่า อาคารที.ใช้เพื.อประโยชน์ในการชุมนุมคนได้โดยทั.วไป 

เพื.อกิจกรรมทาง ราชการ การเมือง การศึกษา การศาสนา การสงัคม การนนัทนาการ หรือการพาณิชยกรรม 
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เช่น โรงมหรสพ หอประชุม โรงแรม โรงพยาบาล สถานศึกษา หอสมดุ สนามกีฬากลางแจ้ง สนามกีฬาในร่ม 

ตลาด ห้างสรรพสินค้า ศนูย์การค้า สถาน บริการ ท่าอากาศยาน อโุมงค์สะพาน อาคารจอดรถ สถานีรถ 

ท่าจอดเรือ โป๊ะจอดเรือ สุสาน ฌาปนสถาน ศาสนสถาน เป็นต้น 

            อาคารขนาดใหญ่ หมายความว่า อาคารที.มีพื 2นที.รวมกนัทุกชั 2นหรือชั 2นหนึ.งชั 2นใด

ในหลังเดียวกันเกิน กฎหมายอาคาร 3-208 2 พระราชบัญญัติควบคมุอาคาร 2,000 ตารางเมตร 

หรืออาคารที.มีความสูงตั 2งแต่ 15.00 เมตรขึ 2นไป และมีพื 2นที.รวมกนัทุกชั 2นหรือชั 2นหนึ.งชั 2นใดในหลัง

เดียวกัน เกิน 1,000 ตารางเมตร แต่ไม่เกิน 2,000 ตารางเมตร การวัดความสูงของอาคารให้วัด

จากระดบัพื 2นดินที.ก่อสร้างถึงพื 2นดาดฟ้า สําหรับอาคารทรงจั.วหรือปั 2นหยาให้วดัจากระดบัพื 2นดินที.

ก่อสร้างถึงยอดผนงัของชั 2นสงูสดุ 

 2.7.3  แนวร่นของอาคาร 

            2.7.3.1 มิใช่อาคารสงู หรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ และที.ต้องร่นแนวของอาคาร

ห่างจากเขตถนนสาธารณะ 

                          - อาคารก่อสร้างริมถนนสาธารณะที.มีความกว้างน้อยกว่า 10 เมตรต้อง

ร่นแนวอาคารห่างจากศนูยก์ลางถนนสาธารณะ ไม่น้อยกว่า 6 เมตร     

                          - อาคารก่อสร้างริมถนนสาธารณะที.มีความกว้างตั 2งแต่ 10 เมตร ขึ 2นไป

แต่ไม่เกิน 2 เมตรต้องร่นแนวอาคารห่าง เขตถนนสาธารณะอย่างน้อย 1 ใน 10 ความกว้างถนน 

                          - อาคารก่อสร้างริมถนนสาธารณะที.มีความกว้างเกินกว่า 20 เมตร ต้อง

ร่นแนวอาคารห่างจากเขตถนนสาธารณะอย่างน้อย 2 เมตร     

                          - อาคารไม่อยู่ริมถนนสาธารณะ ต้องมีที.ว่างด้านหน้าอาคารไม่น้อย

กว่า 6 เมตรกรณีอาคารสงูไม่เกิน3ชั 2นและไม่น้อยกว่า 12 เมตรกรณีสงูเกิน3ชั 2น                        

               - ต้องมีที.ว่างอันปราศจากหลังคา หรือสิ.งปกคลุมเป็น ทางเดินหลัง

อาคารกว้างไม่น้อยกว่า 2 เมตร                       

            2.7.3.2   อาคารสงูหรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ ต้องปฏิบตัิดงันี 2                                   

                          - ต้องร่นแนวผนังห่างเขตที.ดินผู้อื.น ห่างถนนสาธารณะ ไม่น้อยกว่า 6 เมตร 

                                     - ต้องมีด้านหนึ.งด้านใดของที.ดินนั 2นยาวไม่น้อยกว่า 12 เมตร ติดถนน

สาธารณะ ที.มีเขตทางกว้าง ไม่น้อยกว่า 10 เมตร ยาวต่อเนื.องกนัโดยตลอดจนไปเชื.อมต่อกบัถนน

สาธารณะอื.นที.มีเขตทางกว้างไม่น้อยกว่า 10 เมตร และหากอาคารมี พื 2นที.อาคารเกินกว่า 30,000 

เมตร ที.ดินต้องอยู่ริมถนนสาธารณะที.มีความกว้างไม่น้อยกว่า 18 เมตร ยาวต่อเนื.องกนัโดยตลอด 

จนไปเชื.อมต่อกบัถนนสาธารณะอื.นที.มีเขตทางกว้างไม่น้อยกว่า 18 เมตร 

                          - อตัราส่วนพื 2นที.อาคารทุกชั 2นรวมต่อพื 2นที.ดิน(FAR) ต้องไม่เกิน 10 : 1        



 
 

 
 

37 

                  2.7.3.3 ต้องมีที.ว่างอนัปราศจากหลงัคาหรือสิ.งปกคลมุไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของพื 2น

ที.ดินที.กําหนด 

       2.7.3.4 ต้องมีถนนโดยรอบตลาดกว้างไม่น้อยกว่า 4 เมตร  

       2.7.3.5 อาคารที.ก่อสร้างใกล้แหล่งนํ 2าสาธารณะ เช่น แม่นํ 2า ค ู คลอง ลําราง หรือลํา

กระโดง ถ้าแหล่งนํ 2าสาธารณะมีความกว้างน้อยกว่า 10 เมตร ต้องร่นแนวอาคารห่างจากเขตแหล่ง

นํ 2าสาธารณะไม่น้อยกว่า 3 เมตร ถ้าแหล่งนํ 2าสาธารณะมีความกว้างตั 2งแต่ 10 เมตรขึ 2นไปต้องร่น

แนวอาคารห่างจากเขตแหล่งนํ 2าสาธารณะไม่น้อยกว่า 6 เมตร แต่ถ้าอาคารใกล้แหล่งนํ 2าสาธารณะ

ขนาดใหญ่ เช่น บึง ทะเลสาบ หรือทะเล ต้องร่นแนวอาคารห่างจากเขตแหล่งนํ 2าสาธารณะนั 2นไม่ 

น้อยกว่า 12 เมตร 

         2.7.4 (กฎกระทรวง ฉบับที$ 55 พ.ศ. 2543) ความสูงอาคารและระยะดิ$ง 

       หมวด 4  ข้อ 44 ความสงูของอาคาร  

                    ความสงูของอาคารไม่ว่าจากจุดหนึ.งจุดใด ต้องไม่เกินสองเท่าของระยะราบโดยวดัจากจดุ

นั 2นไปตั 2งฉากกบัแนวเขตด้านตรงข้ามของถนนสาธารณะที.อยู่ใกล้อาคารนั 2นที.สดุ 

       ข้อ 45 อาคารหลงัเดียวกนัซึ.งมีถนนสาธารณะสองสายขนาดไม่เท่ากนัขนาบอยู่ เมื.อระยะ

ระหว่างถนนสาธารณะสองสายนั 2นไม่เกิน 60 เมตรและส่วนกว้างของอาคารตามแนวถนนสาธารณะที.

กว้างกว่าไม่เกิน 60 เมตรความสงูของอาคาร ณ จุดใดต้องไม่เกินสองเท่าของระยะราบที.ใกล้ที.สดุ จาก

จุดนั 2นไปตั 2งฉากกบัแนวเขตถนนสาธารณะด้านตรงข้ามของสายที.กว้างกว่า 

       ข้อ 46 อาคารหลงัเดียวกนัซึ.งอยู่ที.มมุถนนสาธารณะสองสายขนาดไม่เท่ากนัความสูง

ของอาคาร ณ จุดใดต้องไม่เกินสองเท่าของระยะราบที.ใกล้ที.สุดจากจุดนั 2นไปตั 2งฉากกับแนวเขต

ถนนสาธารณะด้านตรงข้ามของสายที.กว้างกว่าและความยาวของอาคารตามแนวถนนสาธารณะ

ที.แคบกว่าต้องไม่เกิน 60 เมตร 

         2.7.5 กฎกระทรวงฉบับที$ 7 (พ.ศ. 2517) 

                  ข้อ 4  จํานวนที.จอดรถยนต์ตามกฎกระทรวงฉบบัที. 7 (พ.ศ. 2517) กรณีอาคารมีความ

สงูจากระดบัถนนตั 2งแต่ 15 เมตร ขึ 2นไปและมีพื 2นที.อาคารรวมเกิน 1,000 ตารางเมตร หรือมีพื 2นที.

อาคารรวมทุกชั 2นเกิน 2,000 ตารางเมตร ให้มีที.จอดรถยนต์ไม่น้อยกว่า 1 คนั ต่อพื 2นที.อาคาร 120 

ตารางเมตรเศษของ 120 ตารางเมตร ให้คิดเป็น 120 ตารางเมตร  

       ข้อ 5  ระบบบําบดันํ 2าเสีย 

                            ต้องมีคณุภาพนํ 2าทิ 2งตามมาตรฐานคณุภาพนํ 2าทิ 2งของกฎกระทรวงในฉบบัที. 51  

(พ.ศ.2540) ออกตามความในพระราชบญัญัติควบคมุอาคาร พ.ศ. 2522 

       ข้อ 6  ระบบป้องกนัอคัคีภยั 
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                6.1 กรณีอาคารที.ก่อสร้างไม่เข้าข่ายเป็นอาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษให้

ติดตั 2งบันไดหนีไฟและอุปกรณ์เกี.ยวกับการป้องกันอัคคีภัยตามกฎกระทรวงฉบับที. 39  (พ.ศ.2537) 

กฎกระทรวงฉบับที. 47 (พ.ศ.2540) และกฎกระทรวงฉบับที. 55 (พ.ศ.2543) และประกาศกรุงเทพมหานคร

เรื.องข้อกําหนดลกัษณะแบบของบนัไดหนีไฟและทางหนีไฟทางอากาศของอาคาร พ.ศ. 2531 

       ข้อ 7  กฎหมายของหน่วยงานอื.นที.เกี.ยวข้อง 

การตรวจสอบข้อกําหนดตามหลกัเกณฑ์ของการสขุาภิบาลตลาด และกฎกระทรวงที.ออกตามแบบ

สาธารณสขุ 

       2.7.5.1 ส่วนที. 2 พื 2นที.ภายในอาคาร  

                   ข้อ 22 ห้องหรือส่วนของอาคารที.ใช้ในการทํากิจกรรมต่าง ๆ ต้องมีระยะดิ.งไม่

น้อยกว่าตามที.กําหนดไว้ดงัต่อไปนี 2 

ตาราง 2.4 ข้อกําหนดระยะขั 2นตํ.าอาคาร 

ประเภทการใช้อาคาร ระยะดิ.ง 

1. ห้องที.ใช้เป็นสํานกังาน ห้องเรียน ห้องอาหาร ห้องโถงภตัตาคาร โรงงาน 

2. ห้องขายสินค้า ห้องประชุม ห้องคนไข้รวม คลงัสินค้า โรงครัว ตลาด และอื.น ๆ 

ที.คล้ายกนั 

3.00 เมตร 

3.50 เมตร 

 

                        ห้องในอาคารซึ.งมีระยะดิ.งระหว่างพื 2นถึงพื 2นอีกชั 2นหนึ.งตั 2งแต่ 5 เมตร ขึ 2นไป 

จะทําพื 2นชั 2นลอยในห้องนั 2นก็ได้โดยพื 2น ชั 2นลอยดงักล่าวนั 2นต้องมีเนื 2อที.ไม่เกินร้อยละสี.สิบของเนื 2อที.

ห้อง ระยะดิ.งระหว่างพื 2นชั 2นลอยถึงพื 2นอีกชั 2นหนึ.งต้องไม่น้อยกว่า 2.40 เมตร และระยะดิ.งระหว่าง

พื 2นห้องถึงพื 2นชั 2นลอยต้องไม่น้อยกว่า 2.40 เมตร ด้วย ห้องนํ 2า ห้องส้วม ต้องมีระยะดิ.งระหว่างพื 2น

ถึงเพดานไม่น้อยกว่า 2 เมตร 

       2.7.5.2 ส่วนที. 3 บนัไดของอาคาร 

           ข้อ 24 บนัไดของอาคารอยู่อาศยัรวมหอพักตามกฎหมายว่าด้วยหอพกั สํานกังาน 

อาคารสาธารณะ อาคาร พาณิชย์โรงงาน และอาคารพิเศษ สําหรับใช้กบัชั 2นที.มีพื 2นที.อาคารชั 2นเหนือขึ 2น

ไปรวมกันไม่เกิน 300 ตารางเมตร ต้องมีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร แต่สําหรับบันไดของ

อาคารดังกล่าวที.ใช้กับชั 2นที.มีพื 2นที.อาคารชั 2นเหนือขึ 2นไปรวมกนัเกิน 300 ตารางเมตร ต้องมีความกว้าง

สุทธิไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ถ้าความกว้างสุทธิของน้อยกกว่า 1.50 เมตร ต้องมีบันไดอย่างน้อยสอง

บนัได และแต่ละบนัไดต้องมีความกว้างสทุธิไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร 

           บันไดที.สูงเกิน 4 เมตร ต้องมีชานพักบันไดทุกช่วง 4 เมตร หรือน้อยกว่านั 2น 

และระยะดิ.งจากขั 2นบันไดหรือชานพัก บันไดถึงส่วนตํ.าสุดของอาคารที.อยู่เหนือขึ 2นไปต้องสูงไม่

น้อยกว่า 2.10 เมตร ชานพกับนัได และพื 2นหน้าบนัไดต้องมีความกว้าง และความยาวไม่น้อยกว่า
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ความกว้างสทุธิของบนัได เว้นแต่บนัไดที. มีความกว้างสทุธิเกิน 2 เมตร ชานพกับนัไดและพื 2นหน้า

บันไดจะมีความยาวไม่เกิน 2 เมตรก็ได้ กฎหมายอาคาร 3-212 6 พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 

บันไดตามวรรคหนึ.งและวรรคสองต้องมีลูกตั 2งสูงไม่เกิน 18 เซนติเมตร ลูกนอนเมื.อหักส่วนที.

ขั 2นบนัไดเหลื.อมกนัออก แล้วเหลือความกว้างไม่น้อยกว่า 25 เซนติเมตร และต้องมีราวบนัไดกนัตก 

บนัไดที.มีความกว้างสทุธิเกิน 6 เมตร และช่วงบนัได สงูเกิน 1 เมตร ต้องมีราวบนัไดทั 2งข้างบริเวณ

จมูกบันไดต้องมีวัสดกุันลื.น ข้อ 25 บันไดตามข้อ 24 จะต้องมีระยะห่างไม่เกิน 40 เมตร จากจุดที.

ไกลสุดบนพื 2นชั 2นนั 2น ข้อ 26 บันไดตามข้อ 23 และข้อ 24 ที.เป็นแนวโค้งเกิน 90 องศา จะไม่มีชาน

พักบันไดก็ได้แต่ต้องมีความกว้าง เฉลี.ยของลูกนอนไม่น้อยกว่า 22 เซนติเมตร สําหรับบันไดตาม

ข้อ 23 และไม่น้อยกว่า 25 เซนติเมตร สําหรับบนัไดตามข้อ 24 

  2.7.5.3  บนัไดหนีไฟ 

               ข้อ 27 อาคารที.สงูตั 2งแต่สี.ชั 2นขึ 2นไปและสงูไม่เกิน 23 เมตร หรืออาคารที.สูง

สามชั 2น และมีดาดฟ้าเหนือชั 2นที.สามที.มี พื 2นที. เกิน 16 ตารางเมตร นอกจากมีบันไดของอาคาร

ตามปกติแล้ว ต้องมีบันไดหนีไฟที.ทําด้วยวัสดุทนไฟอย่างน้อยหนึ.งแห่ง และต้องมีทางเดินไปยงั

บนัไดหนีไฟนั 2นได้โดยไม่มีสิ.งกีดขวาง  

      ข้อ 28 บันไดหนีไฟต้องมีความลาดชันน้อยกว่า 60 องศา เว้นแต่ตึกแถว 

และบ้านแถวที.สูงไม่เกิน  4 ชั 2นให้มีบนัไดหนีไฟที.มีความลาดชนัเกิน  60  องศาได้และต้องมีชาน

พกับนัไดทุกชั 2น 

          2.6.5.4 ที.ว่างภายนอกอาคาร 

     ต้องมีพื 2นที.ปราศจากสิ.งปกคลุมไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของพื 2นที.ดินแปลง

นั 2น ในกรณีเป็นอาคารพาณิชย์ โรงงาน อาคารสาธารณะที.ไม่ใช่อาคารพกัอาศยั 

  2.7.5.4 แนวอาคารและระยะต่าง ๆ ของอาคาร 

     ข้อ 40 การก่อสร้างหรือดดัแปลงอาคารหรือส่วนของอาคารจะต้องไม่ลํ 2าเข้า

ไปในที.  สาธารณะ เว้นแต่จะได้รับ อนุญาตจากเจ้าพนักงานซึ.งมีอํานาจหน้าที.ดูแลรักษาที.

สาธารณะนั 2น ข้อ 41 อาคารที.ก่อสร้างหรือดดัแปลงใกล้ถนนสาธารณะที.มีความกว้างน้อยกว่า 6 เมตร 

ให้ร่นแนวอาคารห่างจาก กึ.งกลางถนนสาธารณะอย่างน้อย 3 เมตร อาคารที.สูงเกินสองชั 2น หรือ

เกิน 8 เมตร ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว อาคารพาณิชย์โรงงาน อาคารสาธารณะ ป้าย หรือสิ.งที.

สร้างขึ 2นสําหรับติดหรือตั 2งป้าย หรือคลงัสินค้า ที.ก่อสร้างหรือดดัแปลงใกล้ถนนสาธารณะ  

               (1) ถ้าถนนสาธารณะนั 2นมีความกว้างน้อยกว่า 10 เมตร ให้ร่นแนว

อาคารห่างจากกึ.งกลางถนนสาธารณะ อย่างน้อย 6 เมตร 

                                (2) ถ้าถนนสาธารณะนั 2นมีความกว้างตั 2งแต่ 10 เมตรขึ 2นไป แต่ไม่

เกิน 20 เมตรให้ร่นแนวอาคารห่างจาก เขตถนนอยา่งน้อย 1 ใน 10 ของความกว้างของถนน  
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     (3) ถ้าถนนสาธารณะนั 2นมีความกว้างเกิน 20 เมตรขึ 2นไป ให้ร่นแนวอาคาร

ห่างจากเขตถนนสาธารณะ อยา่งน้อย 2 เมตร 

 2.7.6 การระบายอากาศ 

  ต้องจดัให้มีการระบายอากาศด้วยวิธีธรรมชาติและวิธีกลดงันี 2 

  2.7.6.1 การระบายอากาศโดยวิธีธรรมชาติให้ใช้เฉพาะกบัพื 2นที.ผนงัอาคารด้านนอก

อย่างน้อย « ด้าน โดยให้ช่องเปิดสู่ภายนอกอาคารได้ เช่นประต ูหน้าต่างหรือบานเกล็ด ซึ.งเปิดไว้

ระหว่างใช้สอยพื 2นที.นั 2น ๆ และพื 2นที.ของช่องเปิดนี 2ต้องเปิดได้ไม่น้อยกว่า 10 ของพื 2นที.นั 2น 

  2.7.6.2 การระบายอากาศด้วยวิธีกล ให้ใช้กับพื 2นที.อาคารใดก็ได้โดยให้มีอปุกรณ์

ขบัเคลื.อนอากาศเพื.อให้เกิดการนําอากาศภายนอกเข้ามา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



 

บทที$  3 

 

การศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ 
 

 

3.1. การศึกษาทางด้านนโยบายและแผนงาน 

           แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมศาสตร์ฉบับ ที= 11 พ.ศ. 2555 – 2559 มีวิสัยทัศน์ในการ

พัฒนาคือ สังคมอยู่ร่วมกนัอย่างมีความสุขด้วยความเสมอภาคเป็นธรรม และมีภูมิคุ้มกันต่อการ

เปลี=ยนแปลง โดยพัฒนาประเทศให้ก้าวหน้าต่อไปตามปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียงต่อ

เนื=องมาจากแผนทาจากแผนพัฒนาเศรษฐกิจ ฉบับที=  10 ซึ=งโครงการมีคสามสอดคล้องต่อ

ยุทธศาสตร์การพฒันา 

         3.1.1 พฒันาคณุภาพคนไทยให้มีคณุธรรม เรียนรู้ตลอดชีวิตมีทกัษะและการดํารงชีวิตอย่าง

เหมาะสมในแต่ล่ะช่วงวยั สถาบนัทางสงัคมและชุมชนท้องถิ=นมีความเข้มแข็ง สามารถปรับตวัรู้เทา่

ทนัการเปลี=ยนแปลง 

         3.1.2  การสร้างความพร้อมในการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน เป็นการพัฒนาความร่วมมือ

ระหว่างภาครัฐ และภาคธุรกิจเอกชนที=มีศกัยภาพในการพฒันาบุลลากรในทุกภาคส่วนเศรษฐกิจ

เสริมสร้างสากลยกระดับทกัษะฝีมือแรงงานกําหนดมาตรฐานขัน̀พืน̀ฐานของคุณภาพในประเทศ

ไทยเพื=อนบ้าน  

         3.1.3  การสร้างภูมิคุ้มกนัคือ ให้คนไทยตระหนกัถึงความสําคญัด้านการใช้ชวิีตให้มีคณุภาพ

และสร้างจิตสํานึกที=ดีทีมีค่านิยมที=พึงประสงค์อยู่ร่วมกนัด้วยความรัก ความสามคัคี เป็นนํา̀หนึ=งใจ

เดียว บนความแตกต่างหลากหลายทางด้านฐานะการดําเนินชีวิต  เพื=อเป็นฐานในการก้าวไปสู่

สงัคมที=มีความใส่ใจ และแบ่งปันต่อผู้อื=น ตลอดจนนําไปสู่การสร้าง และพฒันาการโดยสารมวลชน

การขนส่งที=เชื=อมต่อเศรษฐกิจสร้าสรรค์ของประเทศในอนาคต 

         3.1.4  ส่งเสริมการใช้ และการรักษาอนุรักษ์สิ=งแวดล้อม เกิดปัญหาด้านสิ=งแวดล้อมให้น้อย

ที=สุดโดยมีการสร้างพืน̀ที=สีเขียวทดแทน และเพื=อคุณภาพทัง̀ด้านธุรกิจและคุณภาพประชาชนให้

พฒันาไปพร้อมกบัเศรษกิจของประเทศ 

         3.1.5  สร้างค่านิยมให้คนไทยภาคภูมิใจในด้านการพฒันา และยอมรับแตกต่างของความ

หลากหลายทางการใช้งานปรับเปลี=ยนทศันคติ เพื=อให้เกิดความไหลเวียนการการใช้ประโยชน์ให้

เกิดสงูสดุระหว่างประชาชน และระบบขนส่งมวลชน สามารถเรียนรู้ความเข้าใจในการที=จะพฒันา 
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3.2  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

            การพฒันาระบบขนส่งการพืน̀ที=สร้างสรรค์เป็นการริเริ=มเพื=อพฒันา จงัหวดันครราชสีมา ให้

เป็นเมืองสร้างสรรค์ซึ=งหมายถึง เมืองที=ซึ=งวฒันธรรม และกิจกรรมสร้างสรรค์ผสมผสานเข้าด้วยกัน

เป็นส่วนหนึ=งของเศรษฐกิจและสังคมของเมืองนัน̀ สําหรับที=ผ่านมา เมืองอื=นซึ=งเคยนํานโยบาย

ดังกล่าวไปปฏิบัติได้แสดงให้เห็นแล้วว่าเมืองเหล่านัน̀ประสบความสําเร็จมากกว่า (ในการบรรลุ

เป้าหมายด้านการพฒันา) เมืองที=ไม่ได้นํายุทธศาสตร์ดงักล่าวไปใช้ 

            การริเริ=มครอบคลุมไม่เพียงเฉพาะกลุ่มธุรกิจสร้างสรรค์เท่านัน̀ แต่ยังรวมไปถึงการพฒันา

เมือง การศึกษา การวิจัยและพัฒนา และนวัตกรรม ตลอดจนการร่วมมือ ผู้มีส่วนร่วมบางส่วนได้เน้น

ความสําคญัในภาคไอที ซอฟต์แวร์ และส่วนดิจิตอล เนื=องจากเป็นส่วนที=มีการเติบโตอย่างสําคญั และ

เป็นตัวเปิดทางให้แก่ภาคอื=น ยิ=งไปกว่านัน̀ ภาคไอทีนีย̀ังมีศักยภาพสูงในการก่อให้เกิดการ

ถ่ายทอดเทคโนโลยี สร้างมลูค่าเพิ=ม และดึงดดูการลงทุนเพิ=มเติม 

            สําหรับภาคสําคัญที=มีอยู่แล้ว อย่างเช่น การท่องเที=ยว (เช่น การท่องเที=ยวเชิงการแพทย์ 

การท่องเที=ยวเชิงวัฒนธรรม และการท่องเที=ยวเชิงประวัติศาสตร์) หัตถกรรม (เครื=องประดับ 

เครื=องเงิน เซลาดอน เครื=องปัน̀ดินเผา และสิ=งทอ) อาหาร อุตสาหกรรมการเกษตร และการ

สาธารณสขุ ยงัเป็นหนึ=งในเป้าหมาย และสามารถยกระดบัขึน̀โดยใช้การออกแบบ กระบวนการ ไอ

ที นวตักรรมบนเทคโนโลยี และการคิดสร้างสรรค์ได้ 

            กรอบเวลาของเชียงใหม่เมืองสร้างสรรค์เป็นกรอบระยะเวลา 5-20 ปี สําหรับในระยะกลาง 

วิสยัทศัน์ และวตัถุประสงค์ควรจะเข้ากนัแผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติฉบบัต่อไป (พ.ศ.

2555-2559) ซึ=งจะเน้นให้ความสําคญัไปยงัความคิดสร้างสรรค์ เศรษฐกิจสร้างสรรค์ ความรู้และ

นวัตกรรม อุตสาหกรรมสร้างสรรค์คิดเป็น 13 % ของจีดีพีรวม (พ.ศ. 2555) และรัฐบาลตัง̀เป้าว่า

จะเพิ=มสดัส่วนของอตุสาหกรรมสร้างสรรค์ให้เป็นอย่างน้อย 20% ของจีดีพีรวม 

        

3.3. แผนพัฒนาจังหวัดนครราชสีมา 

            มีวิสัยทัศคือ  มุ่งเป็นศนูย์กลางการโดยสารมวลชนสาธารณะในภาคอีสานเสริมสร้างการ

ขนส่งที=มีประสิทธิภาพมากขึน̀และพฒันาการด้านการขนส่งมวลชน  มีการเสริมให้มีระบบรางเข้า

มามีบทบาทในการโดยสาร เพราะเป็นพืน̀ที=ที=ต้องการสถานีขนส่งต่างจงัหวัดในพืน̀ที=นัน̀ ส่งเสริม

การแก้ไขปัญหาการการเดินไปใช้บริการที=มีความหนาแน่น ของกลุ่มคนที=มาใช้งานและพฒันาให้มี

การใช้งานที=มีประสิทธิภาพเพิ=มขึน̀ ทัง̀นีเ̀พราะกรุงเทพเป็นศนูย์กลางด้านธุรกิจในการขับเคลื=อน

ประเทศ เฉพาะนัน̀ระบบขนส่งมวลชนเป็นส่วนที=สําคญั และเป็นเหมือนปัจจยัอย่างหนึ=งของกลุ่ม

ทุกประเภท มีความจําเป็นอย่างมากในการพัฒนาในเรื=องนี ̀โดยเชื=อว่าถ้ามีการพัฒนาให้มีประ
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สิทธิให้มีการใช้ประโยชน์อย่างเต็มประสิทธิภาพ ทัศนคติด้านการใช้งานของกลุ่มคนจะเปลี=ยนไป

ในทางที=ดี และที=สําคญัเศรษฐกิจในประเทศและต่างประเทศเติบโตอย่างรวดเร็ว 

      

3.4  ข้อมูลเศรษฐกิจจังหวัดนครราชสีมา 

            ข้อมูลเศรษฐกิจ จังหวัดนครราชสีมามีมูลค่าผลิตภัณฑ์จังหวัด (Gross Provincial 

Product : GPP) เพิ=มขึน̀อย่างต่อเนื=อง โดยในปี พ.ศ. 2557 มีมลูค่า GPP สงูถึง 245,248 ล้านบาท 

เพิ=มขึน̀จากปีก่อน โดยมีมลูค่าสงูเป็น ลําดบัที= 1 ของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และสงูเป็นลําดบัที= 

11 ของประเทศ (กรุงเทพมหานคร มีมลูค่าสงูเป็น ลําดบัที= 1 ของประเทศ ที=มลูค่า 4,128,734 ล้าน

บาท รองลงมาคือ จังหวัดระยอง ที=มูลค่า 874,547 ล้านบาท)  อัตราการขยายตัว ร้อยละ 0.30 

ชะลอตัวจากปีก่อนรายได้ต่อหัว (GPP per capita) เท่ากับ 97,963 บาท เป็นลําดับที= 2 ภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือเป็นลําดับที= 38 ของประเทศ (จังหวัดระยอง เป็นลําดับที= 1 ของประเทศ มี

มลูค่า  1,008,615 บาท / คน / ปี รองลงมา คือ  กรุงเทพมหานคร มีมลูค่า 481,118 บาท / คน / ปี) 

 

3.5 วัฒนธรรม เอกลักษณ์เทศกาล ประเพณ ี 

            3.5.1  เอกลกัษณ์สําคญัของจงัหวดั ได้แก ่

                      1) อนุสาวรีย์ท้าวสรุนารี 

                      2) ภาษาโคราช  

                      3) เพลงโคราช 

                      4) ผ้าไหมหางกระรอก 

            3.5.2 เทศกาลประเพณีที=สําคญั ได้แก ่

                      1) ฉลองวนัแห่งชยัชนะของท้าวสรุนารี ระหว่างวนัที= 23 มีนาคม ถึงวนัที= 3 เมษายน 

ทุกปีที=มีมาเป็นประเพณีที=มีนาน  

           2) งานประเพณีแห่เทียนพรรษาโคราช จดัขึน̀ในช่วงวนัเข้าพรรษา  

           3) งานประเพณีกินเข่าค่าของดีเมืองสงูเนิน จดัขึน̀ในวนัเสาร์ – อาทิตย์ สปัดาห์ที= 2 

ของเดือน มีนาคมทุกปี ณ โบราณสถานปราสาทเมืองแขก อําเภอสงูเนิน ประเพณี กินเข่าค่า  

           4) งานประเพณีแห่เทียนพิมาย มีการประกวดต้นเทียนพรรษาการประกวดขบวน

แหเ่ทียนพรรษา  

           5) เทศกาลเที=ยวพิมาย และแข่งขันเรือยาวประเพณีชิงถ้วยพระราชทานฯ ระหว่าง

สัปดาห์ ที=  2  ของเดือนพฤศจิกายน ทุกปี ณ  อุทยานประวัติศาสตร์พิมายนครราชสีมา และ

พิพิธภณัฑสถานพิมาย  
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       6) งานวันผ้าไหม และของดีเมืองปักธงชยั ประมาณกลางเดือนธันวาคมของทุกปี ณ 

บริเวณลาน อเนกประสงค์ หน้าที=ว่าการอําเภอปักธงชยั  

       7) งานตรุษจีนนครราชสีมา จัดในช่วง ปลายเดือนมกราคม – กุมภาพันธ์ บริเวณ

อนุสาวรีย์ ท้าวสรุนารีสวนเมืองทอง สวนอนุสรณ์สถาน  

       8) งานประเพณีสงกรานต์ จดัขึน̀ระหว่างวนัที= 13-15 เมษายน ของทุกปี บริเวณสนาม

หน้า ศาลากลางจงัหวดั และลานอนุสาวรีย์ท้าวสรุนารี  

       9) งานเอือ̀งกุหลาบเหลืองโคราช จัดขึน̀ระหว่างวันที= 8 - 11 พฤษภาคม บริเวณลาน

อนุสาวรีย์ท้าวสรุนารี สวนอนุสรณ์สถาน  

       10) งานวิสาขาบูชา พุทธบารมี จัดขึน̀ระหว่างเดือนพฤษภาคม -มิถุนายน ณ ห้อง 

MCC HALL ชัน̀ 3 ห้างสรรพสินค้าเดอะมอลล์ สาขานครราชสีมา  

       11) งานน้อยหน่า และของดีเมืองปากช่อง จดัขึน̀ในเดือนกรกฎาคมของทุกปี บริเวณ

ศนูย์การค้า จตจุกัรปากชอ่ง อําเภอปากช่อง  

       12) งานประเพณีลอยกระทง พระประทีปพระราชทานฯ จดัขึน̀วนัขึน̀ 15 คํ=า เดือน 12 

บริเวณสวนเฉลิมพระเกียรติ ร.9 (บุ่งตาหลั=ว)  

       13) งานเทศกาลอาหารย่างโคราช จัดขึน̀ เดือนพฤศจิกายน สนามหน้าศาลากลาง

จงัหวดันครราชสีมา  

       14) งานเกษตรแฟร์ปากชอ่ง จดัขึน̀ในเดือนพฤศจิกายน ณ ศนูย์วิจยัข้าวโพดและข้าว

ฟ่างแห่งชาติ อําเภอปากช่อง จงัหวดันครราชสีมา  

       15) งานเบญจมาศบานในม่านหมอก ซึ=งจัดขึน̀ในทุกเดือนมกราคมของทุกปี ณ 

บริเวณองค์การบริหารส่วนตําบลไทยสามคัคี ตําบลไทยสามคัคี อําเภอวงันํา̀เขียว  

       16) งานปากช่องคาวบอยเฟสติวลั จดัขึน̀ต้น เดือนธันวาคม ณ ไร้ทองสมบูรณ์ อ.ปาก

ชอ่ง จ.นครราชสีมา  

       17) งานปากช่องคาวบอยซิตี ̀จดัขึน̀ปลายเดือนธันวาคม บริเวณสวนสาธารณเขาแคน 

เทศบาลเมืองปากช่อง 
 

3.6  การศึกษาความเป็นไปได้ทางด้านเศรษฐกิจ 

           การสนับสนุนงบประมาณของรัฐบาล ในปี 2553 ได้มีการพฒันา และวางแผนกลยุทธ์

การทํางานขึน̀ในส่วนของระยะเวลาของกิจกรรมโครงการนโยบายและซึ=งสิ=งต่าง ๆ เหล่านีไ̀ด้ถูก

นําเสนอมาตลอดในช่วงระยะเวลา 5 ปี การดําเนินงานส่วนใหญ่ของกิจกรรมเหล่านีอ̀าศัยเงินทุน

จากรัฐบาล ในปี 2557 นีจ̀ะมีการประเมินความคืบหน้าในส่วนกลยุทธ์และแผนงานให้มีความ
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ทนัสมยัมากขึน̀ และเชียงใหม่สร้างสรรค์หวงัยิ=งที=จะสร้างแรงผลักดนัสําคญัให้เกิดโครงการต่าง ๆ  

เพิ=มมากขึน̀ 

 

3.7  การศึกษาความเป็นไปได้ด้านสังคม 

           โครงการพืน̀ที=สร้างสรรค์สําหรับพักคอยผู้โดยสารนี ̀เป็นพืน̀ที=สาธารณะ ที=มุ่งเน้นส่งเสริม

และช่วยเหลือกิจกรรมด้านความคิดสร้างสรรค์และเป็นพืน̀ที=เพื=อรองรับกิจกรรมระหว่าง ผู้ใช้งาน

รถไฟ ผู้ใช้งานอื=น ซึ=งเป็นพืน̀ที= ที=จะช่วยให้คุณภาพชีวิตและสังคมในพืน̀ที=นัน̀ดีขึน̀และมีการ

ปฏิสมัพนัธ์ระหว่างผู้คนที=ดีขึน̀ ซึ=งแบ่งกลุ่มเป้าหมายได้ดงันี ̀

          3.7.1 กลุ่มเป้าหมายหลัก แบ่งออกเป็นกลุ่มได้ดงันี ̀ 

        - กลุ่มผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสงู ที=เข้ามาใช้พืน̀ที=เพื=อสร้างสรรค์เพื=อพกัคอยและ

เป็นพืน̀ที=ช่วยเหลือในความต้องการให้กบัผู้โดยสาร  

        - กลุ่มผู้ใช้อื=นและผู้ติดตาม ที=เข้ามาเพื=อรอรับผู้โดยสาร หรือการส่งผู้โดยสาร ส่วน

เพิ=มเติม คือได้พกัผ่อนและเรียนรู้ในพืน̀ที=สร้างสรรค์ที=หลากหลาย 

          3.7.2 กลุ่มเป้าหมายรองแบ่งออกเป็นกลุ่มได้ดังนี W 

           - กลุ่มวยัรุ่นนกัศึกษา และกลุ่มนกัท่องเที=ยวที=มีความสนใจใน งานออกแบบสร้างสรรค์ที=

เข้ามาเพื=อหาความรู้ และสร้างประสบการณ์เรียนรู้สิ=งใหม่  ๆผ่านกิจกรรมหลากหลายภายในโครงการ 

 

3.8  กฎหมายและเทศบัญญัติที$เกี$ยวข้อง 

            3.8.1 กฎกระทรวงฉบับที= 55 (พ.ศ. 2543) อาคารสาธารณะ หมายความว่า อาคารที=ใช้

เพื=อประโยชน์ในการชุมนุมได้โดยทั=วไปเพื=อกิจกรรมทางราชการ การเมือง การศึกษา การสังคม 

การศาสนา การนนัทนาการ หรือการพานิชยกรรม เช่น โรงมหรสพ หอประชุม โรงแรม โรงพยาบาล 

สถานศึกษา หอสมุด สนามกีฬากลางแจ้งสถานกีฬาในร่ม ตลาด ห้างสรรพสินค้า ศูนย์การค้า 

สถานบริการ ท่าอากาศยาน อุโมงค์ สะพาน อาคารจอดรถ สถานีรถ ท่าจอดเรือ โปะจอดเรือ 

สสุาน ฌาปนสถาน ศาสนสถาน เป็นต้น   

        3.8.2 กฎกระทรวง ฉบบัที= 33 (พ.ศ.2535)  หมวด 1 ข้อ 3 อาคารสงูหรืออาคารขนาดใหญ่

พิเศษต้องจดัให้มีถนนที=มีผิวการจราจรกว้างไม่น้อยกว่า 6.00 เมตร ที=ปราศจากสิ=งปกคลมุโดยรอบ

อาคาร เพื=อให้รถดับเพลิงสามารถเข้าออกได้โดยสะดวก ถนนตามวรรคหนึ=ง จะอยู่ในระยะห้าม

ก่อสร้างอาคารบางชนิดหรือบางประเภทริมถนนหรือทางหลวงตามข้อบัญญัติท้องถิ=นหรือตาม

กฎหมายที=เกี=ยวข้องก็ได้ ในกรณีที=มีข้อบัญญัติท้องถิ=นหรือกฎหมายที=เกี=ยวข้องกําหนดแนวสร้าง

หรือขยายถนนใช้บงัคบั ให้เริ=มนบัความกว้างของถนนตามวรรคหนึ=งตัง̀แต่แนวนัน̀ 
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          ข้อ 4 ส่วนที=เป็นขอบเขตนอกสดุของอาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษไม่ว่าจะ

อยู่ในระดบัเหนือพืน̀ดินหรือตํ=ากว่าระดบัพืน̀ดินต้องห่างจากเขตที=ดินของผู้อื=นหรือถนนสาธารณะ

ไม่น้อยกว่า 6.00 เมตร ทัง̀นี ̀ไม่รวมถึงส่วนที=เป็นฐานรากของอาคาร 

          ข้อ 6 อาคารสูง หรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ ต้องมีที=ว่างไม่น้อยกว่าอัตราส่วน

ดงัต่อไปนี ̀

                              1. อาคารที=อยู่อาศัยต้องมีที=ว่างไม่น้อยกว่าร้อยละ 30 ของพืน̀ที=ดิน ที=ใช้เป็น

ที=ตัง̀ของอาคาร 

                   2. อาคารพาณิชย์ โรงงาน อาคารสาธารณะ และอาคารอื=นที=ไม่ได้ใช้เป็นที=อยู่

อาศัยต้องมีที=ว่างไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของพืน̀ที=ดินที=ใช้เป็นที=ตัง̀อาคาร แต่ถ้าอาคารนัน̀ใช้เป็นที=

อยู่อาศยัรวมอยู่ด้วยต้องมีที=ว่างตาม (1) 

           3.8.3  กฎกระทรวง  ฉบบัที= 55 (พ.ศ.2543) หมวด 4 ข้อ 41 อาคารที=ก่อสร้างหรือดดัแปลง

ใกล้ถนนสาธารณะที=มีความกว้างน้อยกว่า 6 เมตร ให้ร่นแนวอาคารห่างจากกึ=งกลางถนน

สาธารณะอย่างน้อย 3 เมตร อาคารที=สูงเกินสองชัน̀หรือเกิน 8 เมตร ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว 

อาคารพาณิชย์ โรงงาน อาคารสาธารณะ ป้ายหรือสิ=งที=สร้างขึน̀สําหรับติดหรือตัง̀ป้ายหรือ

คลงัสินค้า ที=ก่อสร้างหรือดดัแปลงใกล้ถนนสาธารณะ 

             1. ถ้าถนนสาธารณะนัน̀ มีความกว้างน้อยกว่า 10 เมตร ให้ร่นแนวอาคารห่างจาก
กึ=งกลางถนนสาธารณะอย่างน้อย 6 เมตร 
                     2. ถ้าถนนสาธารณะนัน̀ มีความกว้างตัง̀แต่ 10 เมตร ขึน̀ไป แต่ไม่เกิน  20 เมตร ให้ร่นแนว
อาคารห่างจากเขตถนนสาธารณะอย่างน้อย 1 ใน 10 ของความกว้างของถนนสาธารณะ 
                     ข้อ 49 การก่อสร้างอาคารในบริเวณด้านข้างของห้องแถวหรือตึกแถว 
                    1. ถ้าห้องแถว หรือตึกแถวนัน̀มีจํานวนรวมกนัได้ตัง̀แต่สิบคหูา หรือมีความยาว
รวมกนัได้ตัง̀แต่ 40 เมตรขึน̀ไป และอาคารที=จะสร้างขึน̀เป็นห้องแถวหรือตึกแถว ห้องแถวหรือตึกแถวที=
จะสร้างขึน̀ต้องห่างจากผนงัด้านข้างของห้องแถวหรือตึกแถวเดิมไม่น้อยกว่า 4 เมตร แต่ถ้าเป็นอาคาร
อื=นต้องห่างจากผนงัด้านข้างของห้องแถวหรือตึกแถวเดิมไม่น้อยกว่า 2 เมตร 
         ข้อ 50 ผนังของอาคารที=มีหน้าต่าง ประตู ช่องระบายอากาศหรือช่องแสง หรือ
ระเบียงของอาคารต้องมีระยะห่างจากแนวเขตที=ดินดงันี ̀
                    1. อาคารที=มีความสงูไม่เกิน 9 เมตร ผนงั หรือระเบียงต้องอยู่ห่างเขตที=ดินไม่
น้อยกว่า  2 เมตร 
                          2. อาคารที=มีความสงูเกิน 9 เมตร แต่ไม่ถึง 23 เมตร ผนงัหรือระเบียงต้องอยู่
ห่างเขตที=ดินไม่น้อยกว่า 3 เมตร 
                    ผนังของอาคารที=อยู่ห่างเขตที=ดินน้อยกว่าตามที=กําหนดไว้ใน (1) หรือ (2) 

ต้องอยู่ห่างจากเขตที=ดินไม่น้อยกว่า 50 เซนติเมตร เว้นแต่จะก่อสร้างชิดเขตที=ดินและอาคาร

ดังกล่าวจะก่อสร้างได้สูงไม่เกิน 15 เมตร ผนังของอาคารที=อยู่ชิดเขตที=ดิน หรือห่างจากเขตที=ดิน
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น้อยกว่าที=ระบุไว้ใน (1) หรือ (2) ต้องก่อสร้างเป็นผนงัทึบ และดาดฟ้าของอาคารด้านนัน̀ให้ทําผนงั

ทึบสูงจากดาดฟ้าไม่น้อยกว่า 1.80 เมตร ในกรณีก่อสร้างชิดเขตที=ดินต้องได้รับความยินยอมเป็น

หนงัสือจากเจ้าของที=ดินข้างเคียงด้านนัน̀ด้วย 

       3.8.4 กฎกระทรวงฉบบัที= 7 (พ.ศ.2517) 

     ข้อ 6 ที=จอดรถยนต์ต้องจอดให้อยู่ภายในบริเวณของอาคารนัน̀ถ้าอยู่ภายนอกอาคาร

ต้องมีทางไปสู่อาคารนัน̀ไม่เกิน 200 เมตร 

     ข้อ 7 ที=กลบัรถยนต์ต้องมีพืน̀ที=เพียงพอและอยู่ในที=เหมาะสมให้สามารถกลบัรถยนตเ์ข้า

สู่ทางออกของรถยนต์ได้โดยสะดวก โดยต้องทําเครื=องหมายแสดงแนวกลบัรถยนต์ไว้ให้ปรากฏใน

กรณีที=จดัให้รถยนต์วิ=งได้ทางเดียวจากปากทางเข้าจนถึงปากทางออกจะไม่มีที=กลบัรถยนต์ก็ได้  

     ข้อ 8 ทางเข้าออกรถยนต์ต้องกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร ในกรณีที=จดัให้รถยนต์วิ=งได้อย่าง

เดียวทางเข้า และทางออกต้องกว้างไม่น้อยกว่า 3.50 เมตร โดยต้องทําเครื=องหมายแสดงทางเข้าและ

ทางออกไว้ให้ปรากฏ และปากทางเข้าออกของรถยนต์ต้องเป็นดงันี ̀

             (1) แนวศูนย์กลางปากทางเข้าออกของรถยนต์ต้องไม่อยู่ในที=ที=เป็นทางร่วมหรือ

ทางแยก และต้องห่างจากจุดเริ=มต้นโค้งหรือหกัมมุของขอบทางร่วมหรือขอบทางแยกสาธารณะ มี

ระยะไม่น้อยกว่า 20 เมตร สําหรับโรงมหรสพระยะดงักล่าวต้องไม่น้อยกว่า 50 เมตร 

                ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื=องควบคุมอาคาร พ.ศ.2544 ข้อ 52  อาคาร แต่ละหลงั 

หรือหน่วยต้องมีที=ว่างตามที=กําหนด ดงัต่อไปนี ̀  

      (6) อาคารพาณิชย์ โรงงานอุตสาหกรรม คลังสินค้า อาคารสาธารณะ อาคารสูงเกิน 2 ชัน̀

หรือสงูเกิน 8 เมตรยกเว้นอาคารอยู่อาศยัสูงไม่เกิน 3 ชัน̀ ที=ไม่อยู่ริมทางสาธารณะ ให้มีที=ว่างด้านหน้า

กว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร  อาคารตามวรรคหนึ=งถ้าสงูเกิน 3 ชัน̀ ให้มีที=ว่างกว้างไม่น้อยกว่า 12 เมตร 

ที=ว่างตามวรรคหนึ=งและวรรคสอง ต้องมีพืน̀ที=ต่อเนื=องกนัยาวไม่น้อยกว่า 1 ใน 6 ของความยาวเส้นรอบ

รูปภายนอกอาคารโดยอาจรวมที=ว่างด้านข้างที=ต่อเชื=อมกับที=ว่างด้านหน้าอาคารด้วยก็ได้ และที=

ว่างนีต้̀องต่อเชื=อมกบัถนนภายในกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตรออกสู่ทางสาธารณะได้ ถ้าหากเป็นถนน

ลอดใต้อาคาร ความสงูสทุธิของช่องลอดต้องไม่น้อยกว่า 5 เมตร 

     (7) อาคารพาณิชย์ โรงงานอุตสาหกรรม และอาคารสาธารณะ จะต้องมีที=ว่างโดย

ปราศจากสิ=งปกคลุมเป็นทางเดินหลังอาคารได้ถึงกัน กว้างไม่น้อยกว่า 2 เมตร โดยให้แสดงเขต

ดังกล่าวให้ปรากฏด้วย ที=ว่างตามวรรคหนึ=ง จะก่อสร้างอาคาร รัว̀ กําแพง หรือสิ=งก่อสร้างอื=นใด

หรือจัดให้เป็นบ่อนํา̀ สระว่ายนํา̀ ที=พักมูลฝอยหรือที=พกัรวมมูลฝอยหรือสิ=งของอื=นใดที=จะขัดขวาง

ทางเดินร่วมไม่ได้  

     ข้อ 53 อาคารอยู่ริมทางสาธารณะที=ไม่ต้องมีที=ว่างตามข้อ 52 (3) และ �� (6) ต้องมี

ลกัษณะ ดงันี ̀แนวอาคารด้านที=ประชิดติดริมทางสาธารณะ ต้องมีความยาวมากกว่า 1 ใน 8 ส่วน
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ของความยาวเส้นรอบรูปภายนอกของอาคาร ทัง̀นีแ̀นวอาคารด้านที=ประชิดติดทางสาธารณะต้อง

ห่างทางสาธารณะไม่เกิน 20 เมตร กรณี ห้องแถว ตึกแถว ด้านหน้าอาคารทุกคหูาต้องประชิดติด

ริมทางสาธารณะ และมีแนวอาคารห่างจากทางสาธารณะไม่เกิน 20 เมตร 

 3.8.5 กฎหมายที=เกี=ยวข้องกบัข้อกําหนดภายในอาคาร กฎกระทรวงฉบบัที= 55 (พ.ศ2543) 

หมวด 2 ส่วนที= 2 พืน̀ที=ภายในอาคาร 

          ข้อ 22 ห้องหรือส่วนของอาคารที=ใช้ในการทํากิจกรรมต่าง ๆ  ต้องมีระยะดิ=งไม่น้อย

กว่าตามที=กําหนดไว้ ดงัต่อไปนี ̀

 

ตาราง 3.1 ระยะดิ=งของพืน̀ที=ใช้สอยตามกฎหมาย 

 

ประเภทการใช้อาคาร 
 

         ระยะดิ$ง 

 1. ห้องเรียน ห้องอาหาร 

 2. ห้องโถงภตัตาคาร โรงงาน 

 3. ห้องขายสินค้า ห้องประชุม 

 4. ห้องคนไข้รวม คลงัสินค้า โรงครัว ตลาด 

 5. และอื=น ๆ ที=คล้ายกนั 

 

          2.60 เมตร 

          3.00 เมตร 

          3.50 เมตร 

          3.00 เมตร 

          2.20 เมตร 

 
         ส่วนที= 3 บนัไดของอาคาร  ข้อ 24 บนัไดของอาคารอยู่อาศยัรวม หอพกัตามกฎหมายว่า

ด้วยหอพัก สํานักงาน อาคารสาธารณะ อาคารพาณิชย์ โรงงาน และอาคารพิเศษ สําหรับที=ใช้กบัชัน̀ที=มี

พืน̀ที=อาคารชัน̀เหนือขึน̀ไปรวมกนัไม่เกิน 300 ตารางเมตร ต้องมีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร 

แต่สําหรับบนัไดของอาคารดงักล่าวที=ใช้กบัชัน̀ที=มีพืน̀ที=อาคารชัน̀เหนือขึน̀ไปรวมกนัเกิน 300 ตารางเมตร 

ต้องมีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร ถ้าความกว้างสุทธิของบันไดน้อยกว่า 1.50 เมตร ต้องมี

บนัไดอย่างน้อยสองบนัได และแต่ละบนัไดต้องมีความกว้างสทุธิไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร 

                     บนัไดของอาคารที=ใช้เป็นที=ชุมนุมของคนจํานวนมาก เช่น บนัไดห้องประชุมหรือห้อง

บรรยายที=มีพืน̀ที=รวมกันตัง̀แต่ 500 ตารางเมตรขึน̀ไป หรือบันไดห้องรับประทานอาหารหรือสถาน

บริการที=มีพืน̀ที=รวมกันตัง̀แต่ 1,000 ตารางเมตรขึน̀ไป หรือบันไดของแต่ละชัน̀ของอาคารนัน̀ที=มี

พืน̀ที=รวมกันตัง̀แต่ 2,000 ตารางเมตรขึน̀ไป ต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร อย่างน้อย

สองบนัได ถ้ามีบนัไดเดียวต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 3 เมตร 
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              บันไดที=สงูเกิน 4 เมตร ต้องมีชานพักบนัไดทุกช่วง 4 เมตร หรือน้อยกว่านัน̀ และ

ระยะดิ=งจากขัน̀บนัไดหรือชานพกับนัไดถึงส่วนตํ=าสดุของอาคารที=อยู่เหนือขึน̀ไปต้องสงูไม่น้อยกว่า 

2.10 เมตร 

 ส่วนที= 4 บนัไดหนีไฟ  

              ข้อ 27 อาคารที=สงูตัง̀แต่สี=ชัน̀ขึน̀ไปและสงูไม่เกิน 23 เมตร หรืออาคารที=สงูสามชัน̀

และมีดาดฟ้าเหนือชัน̀ที=สามที=มีพืน̀ที=เกิน 16 ตารางเมตร นอกจากมีบนัไดของอาคารตามปกติแล้ว 

ต้องมีบนัไดหนีไฟที=ทําด้วยวสัดทุนไฟอย่างน้อยหนึ=งแห่ง และต้องมีทางเดินไปยงับนัไดหนีไฟนัน̀ได้

โดยไม่มีสิ=งกีดขวาง 

              ข้อ 28 บนัไดหนีไฟต้องมีความลาดชนัน้อยกว่า 60 องศา เว้นแต่ตึกแถวและบ้าน

แถวที=สงูไม่เกินสี=ชัน̀ ให้มีบนัไดหนีไฟที=มีความลาดชนัเกิน 60 องศาได้ และต้องมีชานพกับนัไดทุก

ชัน̀ 

              ข้อ 29 บันไดหนีไฟภายนอกอาคารต้องมีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 60 เซนติเมตร

และต้องมีผนงัส่วนที=บนัไดหนีไฟพาดผ่านเป็นผนงัทึบก่อสร้างด้วยวสัดถุาวรที=เป็นวสัดทุนไฟ 

              ข้อ 30  บนัไดหนีไฟภายในอาคารต้องมีความกว้างสทุธิไม่น้อยกว่า 80 เซนติเมตร 

มีผนังทึบก่อสร้างด้วยวัสดถุาวรที=เป็นวัสดุทนไฟกัน̀โดยรอบ เว้นแต่ส่วนที=เป็นช่องระบายอากาศ

และช่องประตหูนีไฟ และต้องมีอากาศถ่ายเทจากภายนอกอาคารได้โดยแต่ละชัน̀ต้องมีช่องระบาย

อากาศที=เปิดสู่ภายนอกอาคารได้มีพืน̀ที=รวมกนัไม่น้อยกว่า 1.4 ตารางเมตรกบัต้องมีแสงสว่างให้

เพียงพอทัง̀กลางวนั และกลางคืน 

              ข้อ 31 ประตูหนีไฟต้องทําด้วยวัสดุทนไฟ มีความกว้างสุทธิไม่น้อยกว่า 80 

เซนติเมตร สูงไม่น้อยกว่า 1.90 เมตร และต้องทําเป็นบานเปิดชนิดผลกัออกสู่ภายนอกเท่านัน̀กบั

ต้องติดอุปกรณ์ชนิดที=บังคับให้บานประตูปิดได้เอง และต้องสามารถเปิดออกได้โดยสะดวก

ตลอดเวลา ประตหูรือทางออกสู่บนัไดหนีไฟต้องไม่มีธรณีหรือขอบกัน̀ 

   ข้อ 32 พืน̀หน้าบันไดหนีไฟต้องกว้างไม่น้อยกว่าความกว้างของบันได และอีก

ด้านหนึ=งกว้างไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร  

 หมวด 3 ที=ว่างภายนอกอาคาร ข้อ 33 อาคารแต่ละหลัง หรือหน่วยต้องมีที=ว่างตามที=

กําหนด ดงัต่อไปนี ̀

              (2) ห้องแถว ตึกแถว อาคารพาณิชย์ โรงงาน อาคารสาธารณะและอาคารอื=นซึ=ง

ไม่ได้ใช้เป็นที=อยู่อาศัยต้องมีที=ว่างไม่น้อยกว่า 10 ใน 100 ส่วนของพืน̀ที=ชัน̀ใดชัน̀หนึ=งที=มากที=สดุ

ของอาคารแต่ถ้าอาคารดงักล่าวใช้เป็นที=อยู่อาศยัด้วยต้องมีที=ว่างตาม 

 หมวด 4 แนวอาคารและระยะต่าง ๆ ของอาคาร 
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              ข้อ 40 การก่อสร้างหรือดดัแปลงอาคารหรือส่วนของอาคารจะต้องไม่ลํา̀เข้าไปใน

ที=สาธารณะ เว้นแต่จะได้รับอนุญาตจากเจ้าพนกังานซึ=งมีอํานาจหน้าที=ดแูลรักษาที=สาธารณะ 

              ข้อ 41 อาคารที=ก่อสร้างหรือดัดแปลงใกล้ถนนสาธารณะที=มีความกว้างน้อยกว่า 

6 เมตร ให้ร่นแนวอาคารห่างจากกึ=งกลางถนนสาธารณะอย่างน้อย 3 เมตร 

              อาคารที=สงูเกินสองชัน̀หรือเกิน 8 เมตร ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว อาคารพาณิชย ์

โรงงาน อาคารสาธารณะ ป้ายหรือสิ=งที=สร้างขึน̀สําหรับติดหรือตัง̀ป้ายหรือคลังสินค้า ที=ก่อสร้าง

หรือดดัแปลงใกล้ถนนสาธารณะ 

              (1) ถ้าถนนสาธารณะนัน̀มีความกว้างน้อยกว่า 10 เมตร ให้ร่นแนวอาคารห่าง

จากกึ=งกลางถนนสาธารณะอย่างน้อย 6 เมตร 

              (2) ถ้าถนนสาธารณะนัน̀มีความกว้างตัง̀แต่ 10 เมตรขึน̀ไป แต่ไม่เกิน 20 เมตร 

ให้ร่นแนวอาคารห่างจากเขตถนนสาธารณะอย่างน้อย 1 ใน 10 ของความกว้างของถนนสาธารณะ 

   ข้อ 44 ความสูงของอาคารไม่ว่าจากจุดหนึ=งจุดใด ต้องไม่เกินสองเท่าของระยะ

ราบ วัดจากจุดนัน̀ไปตัง̀ฉากกับแนวเขตด้านตรงข้ามของถนนสาธารณะที=อยู่ใกล้อาคารนัน̀ที=สดุ

ความสงูของอาคารให้วดัแนวดิ=งจากระดบัถนน หรือระดบัพืน̀ดินที=ก่อสร้างขึน̀ไปถึงส่วนของอาคาร

ที=สงูที=สดุ สําหรับอาคารทรงจั=วหรือปัน̀หยาให้วดัถึงยอดผนงัของชัน̀สงูสดุ 

 หมวด 6 แบบและจํานวนของห้องนํา̀และห้องส้วม 

                  ข้อ 60 อาคารซึ=งบุคคลอาจเข้าอยู่ หรือเข้าใช้สอยได้แต่ละหลงัต้องมีห้องอาบนํา̀

และห้องส้วมไม่น้อยกว่าที=กําหนดไว้ในตาราง ดงัต่อไปนี ̀
 

ตาราง 3.2 อตัราส่วนพืน̀ที=ห้องนํา̀ต่อผู้ใช้งาน 

ประเภทอาคาร ส้วม ที=ปัสสาวะ ห้องอาบนํา̀ อ่างล้างมือ 

หอประชุม โรงมหรสพ ห้องโถงต่อพืน̀ที= 200 ตาราง

เมตร หรือต่อ 100 คน (ใช้จํานวนมากเป็นเกณฑ์) 

- สําหรับชาย 

- สําหรับหญิง 

สํานกังานต่อพืน̀ที= 300 ตารางเมตร 

- สําหรับชาย 

- สําหรับหญิง 

อาคารพาณิชย์ต่อพืน̀ที= 200 ตร.ม. 

- สําหรับชาย 

- สําหรับหญิง 

สําหรับส่วนที=เกิน  900 ตร.ม. ให้ลดจํานวนลง 

ครึ=งหนึ=ง 
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ตาราง 3.2 (ต่อ) 

ประเภทอาคาร.                 ส้วม ที=ปัสสาวะ ห้องอาบนํา̀ อ่างล้างมือ 

อาคารจอดสําหรับบุคคลทั=วไปต่อ 1,000 ตร.ม. 

- สําหรับชาย 

- สําหรับหญิง 

 

1 

1 

1 

1 

- 

 

- 

- 

 

1 

1 

 
         ข้อ 61 โดยห้องนํา̀และห้องส้วมจะรวมเป็นห้องเดียวกนัก็ได้  ห้องนํา̀ห้องส้วมที=แยกกนั

จะต้องมีพืน̀ที=แต่ห้องไม่น้อยกว่า 0.9 ตารางเมตร และมีความกว้างไม่น้อยกว่า 0.9 เมตร ถ้าห้องส้วม

และห้องอาบนํา̀อยู่ร่วมกนัต้องมีพืน̀ที=ไม่น้อยกว่า 1.5 ตารางเมตร 

       ห้องส้วมและห้องอาบนํา̀ จะต้องมีพืน̀ที=ระบายอากาศได้ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 ของ

พืน̀ที=ห้อง หรือมีพดัลมระบายอากาศได้เพียงพอ ระยะสงูดิ=งจากพืน̀ถึงเพดานหรือยอดผนงัต้องไม่

น้อยกว่า 2 เมตร 

 

3.9 การศึกษาความเป็นไปได้ทางด้านกายภาพ                                                  

         3.9.1 ระบบโครงสร้าง ขึน̀อยู่กบัการวางงานส่วนมากเป็นโครงสร้างเหล็กหรือไม้และมีการใช้

วัสดุท้องถิ=นบางส่วน พืน̀มักใช้ post-tension หรือ R.C flat slab เพราะมีการเดินท่อจํานวนมาก ช่วง

เสาที=นิยมอยู่ที= 4-6 และ 8-12 เมตร 

             3.9.1.1 ระบบโครงสร้างใต้ดิน เนื=องจากการถ่ายเทนํา̀หนักบนทุกภายในอาคารมี

ลกัษณะจุดกระจ่ายสมํ=าเสมอ โดยมีนํา̀หนกัมากในส่วนพืน̀ที=ห้อง ปฏิบตัิการต่าง  ๆจึงเลือกระบบฐาน

รากแผ่ รองรับนํา̀หนักบรรทุกในส่วนที=เป็นอาคาร และเลือกระบบฐานรากเดี=ยวบนส่วนของลาน

กิจกรรมต่าง ๆ ซึ=งรับนํา̀หนกัไม่มาก 

       3.9.1.2 ระบบโครงสร้างเหนือดิน 

                         เนื=องจากโครงถูกแบ่งออกเป็น 2 ที=ตัง̀ ซึ=งอาคารมีความแตกต่างกัน ซึ=งพืน̀

ที=ตัง̀อาคารแรกนัน̀เป็นที=ตัง̀ที=มีโครงสร้างอาคารเดิมอยู่แล้ว ทําให้การก่อสร้างส่วนใหญ่ใช้รูปแบบ

โครงสร้างเหล็กเป็นหลัก เพื=อความสะดวกรวดเร็วในการก่อสร้าง ประกอบกับการใช้โครงสร้าง 

คสล ประกอบด้วยคาน เสา พืน̀ และโครงสร้างหลงัคา มีการเลือกส่วนของอาคาร ดงัต่อไปนี ̀

                         1. ระบบโครงสร้างพาดช่วงสัน̀ 

                                      ใช้ในส่วนที=มีพืน̀ที=ไม่กว้างมาก เช่น ส่วนบริการต่าง ๆ ห้องนํา̀ ห้องเก็บของ 

เป็นต้น เนื=องจากมีความประหยดัในเรื=องราคาค่าก่อสร้าง และมีความสามารถในการรับนํา̀หนกัได้

เหมาะสมตามความต้องการในส่วนใช้งานนัน̀ ๆ 
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                                  - ระบบเสาและคาน ใช้กบัระยะที=พาดเหมาะสม และประหยัด ระยะของ

ชาวงเสาประมาณ 4-8 เมตร 

                                  - ระบบพืน̀ใช้ระบบ Slab on beam  เนื=องจากที=ระบบพืน̀ที=มีความประหยดั 

ง่ายในก่อสร้าง และมีความสามารถในการรับนํา̀หนักบรรทุกของอาคารห้องสมุด หรือส่วน

ห้องปฏิบัติการ ซึ=งเป็นพืน̀ที=ที=รับนํา̀หนกัมากกว่าส่วนใช้งานอื=น ๆ  เป็นพิเศษ โดยมีความลึกของ

คานตามความกว้างของการพาดช่วงเสา การออกแบบควรคํานึงถึงความสงูจากพืน̀ถึงเพดานให้มี

ความเหมาะสมต่อพืน̀ที=ใช้สอย 

             2. ระบบโครงสร้างพาดช่วงยาว  ใช้ในส่วนของอาคารที=ต้องการพืน̀ที=โล่งกว้าง

เป็นพิเศษ เช่น ส่วนจัดกิจกรรม ห้องประชุม เป็นต้น โดยที= ระบบโครงสร้างหลังคา ก่อสร้างด้วย

ระบบโครงถัก (Truss) ในส่วนที=ต้องการคลุมพืน̀ที=กว้างเป็นพิเศษ มีนํา̀หนักเบา สามารถก่อสร้าง

ได้อย่างรวดเร็ว 

         3.9.2 ระบบการให้แสงสว่าง 

        3.9.2.1 แสงธรรมชาติ การให้แสงธรรมชาติในอาคาร เป็นวิธีที=ช่วยให้ประหยดัพลงังานของ

อาคารได้แต่มีข้อจํากัดคือ เราไม่สามารถควบคุมความเข้มของแสงธรรมชาติได้ ทิศทางของแสง

เปลี=ยนแปลงตลอดเวลา  และยังเป็นต้นกําเนิดของความร้อนที=เกิดขึน̀ภายในอาคาร ดังนัน̀ การใช้แสง

ธรรมชาติไม่ควรที=จะใช้อย่างโดยตรงแบบในประเทศเขตหนาว ควรคิดหาวิธีหรือออกแบบในการนําแสง

ธรรมชาติเข้ามาใช้ตามความเหมาะสมของพืน̀ที=ใช้สอยโดยไม่นําความร้อนเข้ามาด้วย 

       3.9.2.2 แสงประดิษฐ์ คือแสงผ่าน ดวงไฟ หรือหลอดไฟเป็นต้นกําเนิดแสง สามารถ

ควบคมุความเข้มของแสง ทิศทางของแสง และเวลาใช้งานได้ แต่ข้อเสียคือการสิน̀เปลืองพลงังาน

ไฟฟ้า หากต้องการใช้เป็นจํานวนมากและเปิดใช้งานทัง̀วัน จึงควรคํานึงถึงการใช้แสงประดิษฐ์

อย่างชาญฉลาด คือใช้อย่างมีประสิทธิภาพ ได้แสงสว่างที=เพียงพอในขณะที=ไม่สิน̀เปลืองพลงังาน

จนมากเกินไป การออกแบบระบบให้แสงสว่างมีปัจจยัต่าง ๆ ที=ต้องคํานึงถึง ดงันี ̀

                   1. ค่าระดับความส่องสว่าง  ค่าระดับความส่องสว่าง คือ ค่าระดับความเข้ม

ของแสงที=ตกกระทบพืน̀ผิวของวตัถุหรือพืน̀ที=ว่างที=จะใช้งานในเรื=องของแสงสว่าง และแสงที=กระทบ

ลงพืน̀ ที=จะมีผลต่อการใช้งานของผู้ใช้ จึงมีค่าของแสงให้เลือกใช้ที=เหมาะกบักับประเภทของไฟที=

จะเลือกใช้ในแต่ละส่วน เพราะค่าแสงสว่างและความร้อนสีไฟจะมีผลต่อผู้ใช้และบรรยากาศของ

พืน̀ที=นัน̀ ๆ ถ้าเป็นสินค้าหรือการแสดงผลงาน ก็จะมีผลต่อชิน̀งานเพราะค่าความสว่างของแสงจะ

ส่วนกบัชิน̀งานและสินค้า แก่ผู้ที=มาชมเป็นอย่างมาก จึงมีตารางบอกการเลือกใช้ไฟในโครงการแต่

ละพืน̀ที=โดยมีหน่วยเป็น LUX ควรมีค่าตามส่วนต่าง ๆ ดงันี ̀
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ตาราง 3.3 ค่าระดบัความส่องสว่าง 

พื Wนที$ส่วนต่าง ๆ 

 

ค่าความส่องสว่างที$ควรจะเป็น (LUX) 

ส่วนห้องสมดุทั=วไป 

 

ส่วนชัน̀วางหนงัสือ 

 

ส่วนสํานกังาน 

 

ความส่องสว่างสําหรับพืน̀ที=ทั=วไป 

 

ความส่องสว่างในร้านค้า และ ศนูย์การค้า 

 

 

ความส่องสว่างในส่วนจดัแสดงงาน 

 

400 

 

100 (on vertical surface) 

 

1000-2000 

 

100-200 

 

วตัถุที=ไวต่อ UV ไม่ควรให้แสงมากกว่า 

120000 ลกัซ์-ชม./ปี 

 

วตัถุที=ไม่ไวต่อ UV ไม่ควรให้แสงมากกว่า 

180000 ลกัซ์-ชม./ปี 

 

      

           2. ความแตกต่างของแสงสว่าง (contrast of light) 

               ความแตกต่างของแสงสว่าง เป็นหลกัในการให้แสงสว่างอย่างหนาที=ต้อง

พิจารณาสําหรับอาคาร การเลือกให้แสงที=แตกต่างตามส่วนต่าง ๆ มีผลต่อสายตาของคนเรา อาจ

ก่อให้เกิดอาการเมื=อยล้า ความไม่สบายทางสายตาเนื=องจากแสงมีความจ้า และแตกต่างต่างกนั

มากระหว่างจุดที=ใช้งาน กับบริเวณโดยรอบ ทางที=ดีควรจะให้จุดที=ใช้งานมีความสว่าง แล้วค่อยๆ

จางลงในบริเวณ 

           3. ความจ้าของแสง (Glare) 

                การใช้แสงสว่างจะต้องคํานึงถึงความจ้าของแสงสว่าง เพื=อให้การให้แสง

มีประสิทธิภาพ องค์ประกอบหลักของความจ้าแสงขึน̀อยู่กับต้นกําเนิดแสง การสะท้อนของวตัถุ 

ปริมาณแสง ตําแหน่งและจํานวนของแสงสว่าง ดงันัน̀การใช้แสงควรพิจารณาสิ=งต่าง ๆ  เหล่านีแ̀ล้ว

จัดการไม่ให้แสงเกิดความจ้ามากนัก โดยที=ตําแหน่งของดวงไฟจะต้องพิจารณาให้เหมาะสม 

เพื=อให้การสะท้อนจากฝ้าเพดาน และผนังเป็นไปอย่างสมํ=าเสมอ การป้องกันความจ้าอาจทําได้

โดยการใช้วสัดกุรองแสงให้มีความจ้าลดลง 
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           การส่องสว่างในสํานกังาน 

                                  - สํานกังานทั=วไปมกัใช้โคมไฟตัวสะท้อนแสงอะลมิูเนียม ห้องหรือบริเวณสําคัญ

ที=ไม่ต้องการแสงบาดตาก็ควรใช้โคมแบบมีตัวกรองแสงขาวขุ่นหรือแบบเกล็ดแก้ว ( Prismatic Diffuser) 

           - ถ้าปิดเปิดไฟแสงสว่างของหลอดประเภทดิสชาร์จพร้อม ๆ  กันหลายๆ 

หลอดด้วยเบรกเกอร์ ไม่ควรใช้กระแสรวมมากกว่า 50% ของอตัราเบรกเกอร์   

           - ฟลูออเรสเซนต์ไม่เหมาะสําหรับเพดานที=สูงเกิน 7 เมตรขึน̀ไปเพดานที=สงู

ควรใช้โคมไฮเบย์ (High Bay)        

           - พืน̀ที=งานที=ต้องการความส่องสว่างสูงมาก 1000-2000 ลักซ์ควรให้แสง

สว่างจากโคมตัง̀โต๊ะหรือใต้ตู้แทนที=จะให้จากโคมที=เพดานความส่องสว่าง    

                                  - ถ้าเพดานสงูน้อยกว่า 4 เมตร ควรใช้โคมฟลอูอเรสเซนต ์  

           - ถ้าเพดานสงูระหว่าง 4-7 เมตร อาจใช้โคมโลเบ    

                       - ถ้าเพดานสงูมากกว่า 7 เมตร ควรใช้โคมไฮเบย ์   

           - การใช้หลอดเมทลัฮาไลท์ขนาดวัตต์ต่างกนัในพืน̀ที=เดียวกนัอาจมีปัญหา

ในเรื=องสีของหลอดไม่เหมือนกนัจนสงัเกตได้      

           - การใช้หลอดปรอทความดนัสูงอาจมีปัญหาในเรื=องแสงสีนํา̀เงินที=ออกมา

มากในช่วงติดตัง̀เริ=มแรก แต่จะจางลงเมื=อติดตัง̀ไปหลายเดือนแล้ว 

                                  - การใช้หลอดโซเดียมในโรงงานอุตสาหกรรมใช้ในกรณีไม่พิถีพิถนัเรื=องสี

           - การให้แสงสว่างแบบทั=วไปเหมาะกับงานที=ต้องการเปลี=ยนแปลงหรือ

เคลื=อนย้ายเครื=องจกัรหรือที=ทํางานตลอดเวลา      

           - การให้แสงสว่างแบบทั=วไปเฉพาะบริเวณใช้กบังานที=ไม่มีการเคลื=อนย้าย 

             - การให้แสงสว่างเฉพาะที=มกัใช้กบังานที=ต้องการความส่องสว่างสงู 

           - การวางโคมฟลอูอเรสเซนต์ให้วางแนวยาวตามทิศทางการมอง 

 3.9.3 ระบบไฟฟ้า เป็นระบบ 3 Phase 4 Wire + Ground ประกอบด้วย 

          3.9.3.1 หม้อแปลงไฟฟ้า (Transformer) แปลงกระแสไฟฟ้าแรงสูงจากการไฟฟ้า

เป็นไฟฟ้าแรงตํ=าเพื=อใช้ในอาคาร 

          3.9.3.2 Main switch board รับกระแสไฟฟ้าจากหม้อแปลงไฟฟ้าแล้วส่งต่อไปยัง

ส่วนต่างๆ ของอาคาร 

          3.9.3.3 เครื=องกําเนิดไฟฟ้า (Generator) ผลิตกระแสไฟฟ้ากรณีเกิดเหตุไฟฟ้าขัดข้อง 

โดยในห้องต้องมีระบบระบายอากาศ 2 ทาง 

          3.9.4 ระบบสื$อสาร                    

          3.9.4.1 ระบบโทรศพัท์ PABX (ตู้ชุมสายอตัโนมตัิ) ประกอบด้วย  PABX   ชุดแผงกระจาย 
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สญัญาณประจําชัน̀ และเต้ารับโทรศพัท์ 

          3.9.4.2 ระบบสญัญาณแจ้งเตือนภยั ประกอบด้วย แผงควบคมุระบบ อปุกรณ์ตรวจ

สญัญาณ และอปุกรณ์แจ้งเตือน 

 3.9.5 ระบบปรับอากาศ  

          3.9.5.1 โดยธรรมชาติ คือการปีกอาคารให้มีการถ่ายเทของอากาศที=สะดวก อาจใช้

กบัส่วนที=เป็นห้องโถง ห้องแสดงนิทรรศการ ห้องปฏิบตัิการบางส่วน และส่วนบริการทั=ว ๆ  ไปที=ไม่

ต้องการการควบคมุอณุหภูมิ 

          3.9.5.2 โดยเครื=องปรับอากาศ และควบคมุความชืน̀  เนื=องจากเป็นระบบที=มีสดัส่วน

ของค่าใช้จ่ายสงู จึงอาจพิจารณาการติดตัง̀เครื=องปรับอากาศเฉพาะส่วนที=จําเป็น ได้แก่ 

           - ส่วนเก็บ และส่วนอ่านหนังสือ เพื=อเป็นการช่วยควบคุมอุณหภูมิ และ

ความชืน̀ในอากาศให้สามารถเก็บรักษาสภาพของหนงัสือไว้ได้อย่างดี   

           - ส่วนที=มีผู้ใช้บริการเป็นจํานวนมาก เพื=อเป็นการสร้างสภาวะน่าสบายอนั

จะก่อให้เกิดสมาธิในการใช้อาคาร 

           - ส่วนให้บริการอปุกรณ์โสตทศันูปกรณ์ และสื=อสารสนเทศต่าง ๆ 

           - ส่วนทํางานของเจ้าหน้าที=ต่าง ๆ 

                      นอกจากนีเ̀ครื=องปรับอากาศยังสามารถกรองฝุ่นได้ ช่วยลดภาระในการทํา 

ความสะอาดลงได้มาก หากพืน̀ที=ปรับอากาศมีเป็นจํานวนมาก มีการเปิด ให้บริการส่วนต่าง  ๆพร้อม  ๆ

กัน จึงพิจารณาเลือกใช้เครื=องปรับอากาศระบบ Central air เป็นหลัก เนื=องจากเป็นระบบปรับอากาศ

ขนาดใหญ่ มีความ ทนทาน และเหมาะกบัอาคารขนาดใหญ่ที=ต้องการทําความเย็นขนาด 100 ตนั ขึน̀ไป 

และเลือกใช้ระบบ Split type สําหรับส่วนที=มีช่วงเวลาใช้สอยที=แตกต่าง ออกไป คือไม่ได้เปิดใช้งาน

ตลอดเวลา เปิดเฉพาะบางช่วงเวลาเท่านัน̀ จึงมีการ แยกระแบบกนัเพื=อประหยดัค่าใช้จ่าย เช่น ส่วนห้อง

ประชุม ห้องบรรยาย 

           1. ส่วนการระบายความร้อนมีให้เลือก 2 วิธีคือ ชนิดการระบายความร้อน

ด้วย อากาศ ใช้ลมเป็นตัวกลางในการระบายความร้อน มีเครื=อง Chiller ทําหน้าที=ดึง ความร้อน

จากนํา̀ ทําให้เย็น แล้วนําความร้อนไปทิง̀ออกในอากาศ เครื=องจะต้อง ตัง̀อยู่ในที=โล่ง เพื=อระบาย

ความร้อนได้โดยสะดวก และมีเครื=องเป่าลมเย็นไป ตามส่วนต่าง ๆ อีกชนิดหนึ=งคือชนิดระบาย

ความร้อนด้วยนํา̀ ใช้นํา̀เป็นตวักลาง มีนํา̀เลีย̀งตลอดเวลา มีเครื=อง Chiller และเครื=องเป่าลมเย็น

เหมือนชนิดแรก ส่ง นํา̀เย็นไปที= AHU , ของแต่ละส่วน แล้วจ่ายไปยงัหวัจ่ายซึ=งมีหน้าที=เป่าลมเยน็สู่ 

ห้องต่าง ๆ  โดยมี Cooling tower ทําหน้าที=ระบายความร้อนแก่นํา̀ที=ออกมา จากเครื=อง ให้เย็นลง

แล้วจึงส่งกลบัเพื=อนํามาใช้ใหม่ 
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           2. ส่วนกระจายลมเย็นมีให้เลือก 2 วิธีเช่นกัน คือแบบหน่วยศูนย์รวม (Central 

unit) โดยมีเครื=องส่งลมเย็น (Air Handling Unit) เป่าลมเย็นไป ตามท่อส่งลมเย็น (Air duct) ไปออกตาม

จุดต่าง ๆ ของห้อง และกระจายลมออก โดยหัวจ่ายลม (Diffuser) อีกแบบคือแบบกระจายเครื=องส่งลม

เย็น (Fan Coil Unit) ไปยงัส่วนต่าง  ๆของห้อง 

 3.9.6 ระบบสุขาภิบาลและบําบัดนํ Wาเสีย                                                     

         ส่วนมากใช้ระบบ Down Feed โดยห้องปัม̀นํา̀จะสบูนํา̀ขึน̀ไปเก็บไว้บนพืน̀ที=สงู แล้ว

ปล่อยนํา̀ลงมาด้วยความแรงโน้มถ่วง  ห้องปัม̀นํา̀ขนาดประมาณ  80 ตร.ม.  และพืน̀ที=ติด Booster 

Pump ขนาด ประมาณ 2.5 x 4 เมตร บนพืน̀ที=สงูเพื=อเพิ=มแรงดนันํา̀ 

          ระบบท่อระบายนํา̀เสีย 

          1.  ความลาดเอียงท่อ ไม่น้อยกว่า 1:100     

          2.  นํา̀ทิง̀ จากอ่างล้างมือ  และพืน̀ที=จากห้องครัวต้องผ่านบ่อดักไขมันก่อนปล่อยลงสู่

สาธารณะ          

          3. นํา̀โสโครก จากส่วนส้วมและโถปัสสาวะ  มกันิยมแยกออกจากนํา̀ทิง̀ทั=วไปและอาจใช้

ท่ออากาศร่วมกนั         

          4. นํา̀เสียจากครัว นํา̀จากนีจ̀ะมีไขมนัอยู่สงู จะต้องถูกส่งเข้าบ่อดกักําจดัไขมนัเป็น

บ่อเปิด มีแผงกัน̀ไขมนัภายใน ไขมนัจะแยกตวัลอยเป็นฝาอยู่เหนือนํา̀เสีย นํา̀เสียที=เหลือจะไหลไป

บ่อนํา̀ใสที=ติดกัน และไหลไปยังระบบบําบัดหลัก ไขมันจะถูกกําจดัโดยการตกัทิง̀ ในส่วนนีมี̀การ

เดินท่อนํา̀เย็น Chilled water system เพื=อให้ไขมนัแข็งตวัและกําจดัสะดวก 

          3.9.7 ระบบสื$อ และขนส่ง 

          3.9.7.1 ระบบเสียงตามสาย ใช้สําหรับแจ้งเตือนข่าวสารต่าง ๆ 

          3.9.7.2 ระบบเตือนภยัแจ้งเหตไุฟไหม้ 

          3.9.7.3 ระบบโทรศพัท์ภายใน 

          3.9.7.4 ระบบลิฟท์ โดยแบ่งเป็น 

           1. ลิฟท์ขนส่งผู้โดยสาร 

               - ส่วนที=ห้ามมีเสียงรบกวน (ประมาณ 40 เดซิเบล) ได้แก่ส่วนให้บริการ

ด้านโสตทศันศึกษาต่าง ๆ ส่วนอ่านหนงัสือทั=วไป เป็นต้น         

           2. ลิฟท์ขนส่งหนังสือ โดยจัดให้มีอย่างน้อย 1 ชุด เพื=อช่วยในการขนย้าย 

หนังสือระหว่างชัน̀ โดยทั=วไปใช้ความจุประมาณ 500 ปอนด์ ความเร็วประมาณ 45-150 ฟุตต่อนาที 

ความสงูลิฟท์ 4 ฟุต พืน̀ที=ประมาณ 9 ตารางฟุต 

                ส่วนที=เป็นห้องเครื=อง และส่วนลานกิจกรรมที=อาจก่อให้เกิดเสียงดงัได้มาก 

ควรวางให้ห่างจากส่วนที=ไม่ต้องการเสียงรบกวน      
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           - ลิฟท์ขนของ และพสัด ุเช่น ชัน̀วางหนงัสือ แพคหนงัสือใหม่ เป็นต้น 

           - ระบบเครือข่าย ใช้สื=อสารกบัผู้ใช้บริการผ่านเครื=องคอมพิวเตอร์ โดยจะมี 

เครื=องแม่ข่ายเป็นศนูย์กลางการติดต่อสื=อสาร 

 3.9.8 ระบบป้องกันเสียงรบกวน 

          3.9.8.1 การป้องกนัเสียงรบกวนภายในอาคาร  เนื=องจากเสียงที=ไม่รบกวนสมาธิคน 

ความดงัจะต้องไม่เกิน 45-50DB ควรมีค่า Reverberation time น้อยกว่า 4 วินาที (ถ้าจําเป็นก็ไม่

ควรมากกว่า ¡ วินาที) ในการออกแบบนัน̀ อาจจัดแบ่งขอบเขตของส่วนต่าง ๆ  ได้ตามระดับ ของ

เสียงที=เกิดขึน̀ดงันี ̀

           - ส่วนที=มีเสียงรบกวนน้อย (ประมาณ 50 เดซิเบล) ได้แก่บริเวณยืมคืน 

บริเวณสืบค้นข้อมูล บริเวณเคาน์เตอร์ประชาสัมพันธ์ และเคาน์เตอร์ บรรณารักษ์ ส่วนอ่าน

หนงัสือพิมพ์ วารสารต่าง ๆ  ส่วนสํานกังาน เป็นต้น 

           - ส่วนที=ห้ามมีเสียงรบกวน (ประมาณ 40 เดซิเบล) ได้แก่ส่วนให้บริการด้าน

โสตทศันศึกษาต่าง ๆ ส่วนอ่านหนงัสือทั=วไป เป็นต้น 

           - ส่วนที=เป็นห้องเครื=อง และส่วนลานกิจกรรมที=อาจก่อให้เกิดเสียงดงัได้มาก 

ควรวางให้ห่างจากส่วนที=ไม่ต้องการเสียงรบกวน 

         3.9.8.2  การป้องกนัเสียงรบกวนจากภายนอกอาคาร 

           การออกแบบอาคาร และการวางผังของอาคาร ควรคํานึงถึงการป้องกัน 

เสียงรบกวนจากภายนอก เช่นเสียงจากผู้คน เสียงจากยานพาหนะ    

           - ไม่ควรวางส่วนที=ไม่ต้องการเสียงรบกวนใกล้กับแหล่งที=มาของเสียงรบกวน           

                          - วางส่วนที=มีเสียงรบกวนได้ เช่น ส่วนโถงทางเข้า ส่วนสญัจรหลกัของอาคารไว้ 

กบัแหล่งที=มีเสียงรบกวนได้                         

           - ประโยชน์ใช้สอยจากรูปแบบภูมิสถาปัตยกรรม เช่น การปลูกต้นไม้เป็นกลุ่ม 

สามารถช่วยลดเสียงรบกวนได้ 

 3.9.9 ระบบดับเพลิง และป้องกันเพลิงไหม้ 

          ทําหน้าที=ดบัเพลิงและป้องกนัเพลิงไหม้ภายในอาคาร แบ่งเป็น  

          3.9.9.1 ส่วนเตือนภัย  ทําหน้าที=แจ้งเหตเุพลิงไหม้ และ เพื=อที=จะให้แน่ใจว่าส่วนเตือน

ภยัจะทํา หน้าที=ได้ตลอดเวลา จะต้องมีแบตเตอรี=สํารองติดอยู่ด้วย เพื=อให้ระบบทํางานได้ แม้ไฟฟ้าจะ

ดับ โดยที=อุปกรณ์ทั=วไป ประกอบด้วยอุปกรณ์ตรวจจับ และแผง ควบคุมการตรวจจับตําแหน่งที=เกิด

เพลิงไหม้ โดยมีเครื=องตรวจสองระบบคือ 

           1. Smoke detector ตรวจจบัควนัไฟ    

           2. Heat detector ตรวจจบัความร้อน โดยตัง̀ขีดอณุหภูมิไว้ที= 70 องศา เซลเซียส
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เมื=อตรวจพบเพลิงไหม้ จะส่งสัญญาณเตือนไปที=ห้องควบคุมระบบรักษา ความปลอดภัยไปยัง

ห้องควบคุมระบบรักษาความปลอดภัยของอาคาร โดย แสดงจุดที=เกิดเหตุในแผนที= จากนัน̀จึง

ดําเนินการดับเพลิงที=จุดเกิดเหตุต่อไป หรือทําการส่งสัญญาณให้กับส่วนดับเพลิงอัตโนมัติให้

ทํางานทนัที 

          3.9.9.2 ส่วนดบัเพลิง 

           ทําหน้าที=แจ้งเหตุเพลิงไหม้ และเพื=อที=จะให้แน่ใจว่าส่วนเตือนภัยจะทํา 

หน้าที=ได้ตลอดเวลา จะต้องมีแบตเตอรี=สํารองติดอยู่ด้วย เพื=อให้ระบบทํางานได้ 

           1. ระบบ Fire hydrant เป็นตู้สายยางดับเพลิง ติดตัง̀อยู่ทั=วบริเวณอาคาร 

เมื=อตรวจพบเพลิงไหม้นํา̀จะถูกสูบจากถงัเก็บนํา̀ด้วยเครื=องสูบนํา̀ดบัเพลิงเข้าสู่ สายยางดบัเพลิง 

เพื=อนําไปใช้ดบัเพลิงภายในอาคาร 

           2. Sprinkler จะปล่อยนํา̀โอยอัตโนมัติ เมื=ออุณหภูมิสูงถึงระดับหนึ=ง โดย 

ติดตัง̀ไว้ในจุดที=มีความเสี=ยงต่อการเกดเพลิงไหม้ 

           3. ระบบก๊าซเฮลอน คือก๊าซที=ใช้ในการดบัเชือ̀เพลิง เหมาะสําหรับห้องที=มี 

อุปกรณ์ไฟฟ้า ห้องคอมพิวเตอร์ ห้องหนังสือหายาก โดยที=ไม่เป็นอันตรายต่อคน และสามารถ

ดับเพลิงได้เร็วกว่าสารดับเพลิงชนิดอื=น ๆ หลังจากดับเพลิงเสร็จแล้ว สามารถดําเนินงานต่อได้

อย่างปกติ 

  3.9.10 ระบบรักษาความปลอดภัย 

               ระบบรักษาความปลอดภัย ควรมีการควบคุมโดยทัง̀เจ้าหน้าที=รักษา ความปลอดภัย 

และเทคโนโลยีในการรักษาความปลอดภัยในจุดสําคัญต่าง ๆ  ของอาคาร โดยระบบการรักษาความ

ปลอดภยัองโครงการสามารถแบ่งออกเป็น 3 ลกัษณะ คือ การป้องกนัโดยใช้เจ้าหน้าที=ทําการตรวจสอบ

ตามจุดสําคัญ ตลอดเวลา การป้องกันโดยการใช้ลักษณะของการออกแบบสถาปัตยกรรมที=มี การแยก

แต่ละส่วนออกเป็นอิสระต่อกนั ส่วนใดไม่ต้องการใช้ก็สามารถปิดได้ โดยเป็นอิสระ ในขณะที=ส่วนอื=นยัง

สามารถทํางานได้อย่างปกติ และการป้องกนั โดยใช้อปุกรณ์ไฟฟ้าชนิดต่าง  ๆ ตามบริเวณสําคญั 

             3.9.10.1 ระบบโทรทัศน์วงจรปิด (Closed Circuit Television) ประกอบด้วย

เครื=องรับโทรทัศน์จํานวนหลายๆ  เครื=องติดตัง̀ไว้ยังจุดต่าง ๆ ของอาคารที=ต้องการรักษาความ

ปลอดภัย การติดตัง̀กล้องโทรทัศน์วงจรปิดนัน̀ จะทําการซ่อนไว้ได้ฝ้าเพดาน ตู้  หรือตามต้นไม้

ประดับ ตามมุมห้อง ควบคุมการ ถ่ายภาพแบบอัตโนมัติ และสามารถควบคุมจากห้องควบคุม

ความปลอดภยั ส่วนกลางของอาคาร นอกจากนัน̀ยงัสามารถทําการบนัทึกภาพเมื=อมีเหตกุารณ์ ที=

ผิดสงัเกต ในห้องควบคมุความปลอดภยัส่วนกลางนีจ̀ะมีเจ้าหน้าที=รักษาความปลอดภยัประจาํการ

ตลอด 24 ชั=วโมง 
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             3.9.10.2 ระบบกล้องถ่ายภาพบุคคล (Photo guard 35) เป็นกล้องถ่ายภาพ

บุคคลอตัโนมตัิ ตวักล้องจะทําการติดตัง̀อย่างมิดชิด และสามารถถ่ายภาพได้เป็นมุมกว้าง โดยใช้

ฟิล์มขนาด 16 มม. หรือ 35 มม. โดยสามารถทําการบนัทึกเหตกุารณ์ติดต่อกนัได้ การบนัทึกภาพ

กระทําโดยการ ควบคมุจากห้องควบคมุความปลอดภยักลาง และสามารถควบคมุได้จาก บริเวณ

เคาน์เตอร์ได้ 

             3.9.10.3 สัญญาณภัยประตูหน้าต่าง (Door and window alarm) เครื=องจะทํา

การส่งสญัญาณไปยงัห้องควบคมุส่วนกลางเมื=อประต ูหน้าต่างหรือช่องเปิดถูกงดั ทําลาย หรือมีผู้

บุกรุกเข้ามาในบริเวณเขตหวงห้าม โดยใช้ลําแสงที=ไม่สามารถมองเห็นด้วยตาเปล่าเป็นตัวจับ

ตําแหน่งผู้บุกรุก 

             3.9.11 ระบบงานคอมพิวเตอร์ 

             3.9.11.1  ระบบการทํางานของเครือข่ายคอมพิวเตอร์ทัง̀ในส่วนห้องสมุดและ

สํานักงานใช้ระบบ Client/Server เป็นระบบการทํางานแบบ Distributed processing หรือการ

ประมวลผลแบบการกระจาย โดยจะแบ่งกนัประมวลผลระหว่างเครื=อง Server กบัเครื=อง Work station 

แทนที=  Applications จะวิ= งทํางานอยู่ เฉพาะ เค รื= อง  Server ก็แบ่ งการคํานวณโปรแกรม 

Applications มาทํางานบนเครื=อง Work station ด้วย เมื=อใดที=เครื=อง Work station ต้องการผลลพัธ์

ของข้อมลู บางส่วน จะมีการเลือกใช้ไปยงัเครื=อง Server เพื=อนําข้อมลูเฉพาะบางส่วน เท่านัน̀ส่งกลบั

มาให้เครื=อง Work station เพื=อทําการคํานวณข้อมลูนัน̀ต่อไป 

             3.9.11.2 ระบบเชื=อมต่อของระบบ LAN (Local area network) ใช้ระบบ Ring 

topology เหตทุี=เรียกการสื=อสารแบบนีว่̀าเป็นแบบ Ring เพราะข่าวสารที=ส่งผ่านไปในเครือข่ายจะ

ไหลวนอยู่ ในเครือข่ายไปในทิศทางเดียวเหมือน แหวน หรือ RING นั=นเอง โดยไม่มีจุดปลาย หรือ 

เทอร์มิเนเตอร์แบบ   BUS ในสถานีของรถไฟฟ้าแต่ละโหนดจะมีรีพีตเตอร์ประจาํโหนด 1 เครื=อง ซึ=ง

จะทําหน้าที=เพิ=มเติมข่าวสาร จําเป็นต่อการสื=อสาร ในส่วนหัวของแพ็กเกจ ข้อมูลสําหรับการส่ง

ข้อมลูออก โหนด และมีหน้าที=รับแพ็กเกจข้อมลูที=ไหลผ่านมา จากสายสื=อสารเพื=อตรวจสอบ ว่าเป็น

ข้อมูลที=ส่งมาให้โหนดตนหรือไม่ ต่อไป ให้กับโหนดของตน ถ้าใช่ก็จะคัดลอกข้อมลูทัง̀หมดนัน̀ส่ง  

ข้อดีของเครือข่ายแบบ Ring คือผู้ส่งสามารถรับส่งข้อมลูไปยงัผู้รับได้ หลายๆ โหนดพร้อมกนั โดย 

กําหนดตําแหน่งปลายทางเหล่านัน̀ลงในส่วนหวั ของแพ็กเกจข้อมูล รีพีตเตอร์ของแต่ละโหนดจะ

ทําการตรวจ สอบเองว่ามีข้อมลู ส่งมาให้ที=โหนดตนเองหรือไม่ การส่งผ่านข้อมลูใน เครือข่ายแบบ 

Ring จะ เป็นไปในทิศทางเดยีวจากโหนดสู่โหนด จึงไม่มีการชนกนัของสญัญาณข้อมลู ส่วนข้อเสีย

คือถ้ามีโหนดใดโหนดหนึ=งในเครือข่ายเสียหาย ข้อมูลจะไม่สามารถ ส่งผ่านไปยังโหนด ต่อไปได้ 

และจะทําให้เครือข่ายทัง̀เครือข่ายขาดการ ติดต่อสื=อสารได้ 
 



 

บทที$ 4 

 

กําหนดรายละเอียดโครงการ 

 

 

4.1  การกําหนดขอบเขตของโครงการ 

           โครงการพื *นที.สร้างสรรค์สําหรับพักคอยกรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง  จังหวัด

นครราชสีมา  มีขอบเขตการศึกษาเพื.อการออกแบบดงันี * 

 

ตาราง 4.1 แสดงองค์ประกอบหลกั  องค์ประกอบรองของโครงการ 

ส่วนประกอบหลกัของโครงการ                                     ส่วนพื Aนที$ที$เกี$ยวข้อง 

อาคารที$ 1                           

1. พื *นที.โถงทางเข้าด้านหน้าอาคาร 

     

 

 

 

2. พื *นที.จดันิทรรศการ โซน A                                      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. พื *นที.จดันิทรรศการ โซน B                                               

 

       -  โถงทางเข้า                                                                        

-  ประชาสมัพนัธ์                                                                               

-  พื *นที.พกัคอยชั.วคราว                                                                           

-   ร้านกาแฟ                                                         

-  ห้องสขุาชาย  –  หญิง 

 

       -  โถงนิทรรศการ                                                                          

-  พื *นที.พกัคอยรูปแบบคลื.น                                                                    

-  พื *นที.จดัแสดงงานนิทรรศการ                                                           

-  โถงพื *นที.พกั                                                  

-  พื *นที.พกัคอยรูปแบบกลุ่ม                                                  

-  พื *นที.พกัคอยรูปแบบสวน                                                                      

-  ห้องประชุม                                                                     

-  โถงทางเชื.อระหว่างอาคาร                                                               

พกัคอยและสถานีรถไฟฟ้า                                                                   

ความเร็วสงู 

 

       -  โถงพื *นที.จดัแสดงนิทรรศการ                                                                   

-  ร้านหนงัสือพื *นที.นั.งทํางาน                                                                                  
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 ตาราง 4.1 (ต่อ) 

ส่วนประกอบหลกัของโครงการ                                ส่วนพื Aนที$ที$เกี$ยวข้อง 

4. โถงทางเชื.อมพื *นที.พกัคอย                                     -  แลมทางเดนิเชื.อมระหว่างพื *นที. 

                                                                               -  ร้านเบอเกอรี. 

                                                                               -  ร้านบริการอาหาร 

                                                                               -  โถงบนัไดเลื.อน 

5. พื *นที.พกัคอยหลกัและพื *นที.บริการอาหาร                -  พื *นที.พกัคอยรูปแบบบนัได 

                                                                               -  พื *นที.บริการอาหาร 

                                                                               -  พื *นที.พกัคอยรูปแบบต่างระดบั 

                                                                               -  โถงลิฟต ์

                                                                               -  ห้องสขุาชาย – หญิง 

                                                                               -  โถงบนัไดหนีไฟ 

                                                                               -  ห้องระบบไฟฟ้าและเครื.อง 

                                                                               -  ห้อง CCTV 

อาคารที$  2 

6. โถงทางเข้าด้านหน้า                                     - โถงทางเข้า  

                                                                               - ประชาสมัพนัธ์ 

                                                                               - พื *นที.ขายสินค้าของจงัหวดั 

                                                                               - พื *นที.จดัแสดงงานนิทรรศการ 

                                                                               - พื *นที.พกัคอยรูปแบบคลื.น 

                                                                               - พื *นที. ATM 

                                                                               - โถงลิฟต ์

                                                                               - โถงบนัไดเลื.อน 

                                                                               - ห้องนํ *าชาย – หญิง 

                                                                               - โถงบนัไดหนีไฟ 

                                                                               - พื *นที.พกัคอยและพื *นที.ทํางาน 

                                                                               - พื *นที.บริการอาหารและกาแฟ 

                                                                               - โถงบนัไดหนีไฟ 

                                                                               - พื *นที.พกัคอยรูปแบบบนัได 

                                                                               - พื *นที.จดัแสดงงานนิทรรศการ 
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ตาราง 4.1 (ต่อ) 

ส่วนประกอบหลกัของโครงการ               ส่วนพื Aนที$ที$เกี$ยวข้อง 

         - รูปแบบทางเดินลอยฟ้า                                                                   

        - พื *นที.ห้องระบบไฟฟ้าและเครื.อง 

        - อิเล็กทรอนิกส์ 

        - ห้อง CCTV                                                                                                                                                                                       

 

ที$มา :  นายปวีณ  ทวีเลิศ 

4.2  การบริหารและดําเนินการภายในโครงการ 

           โครงการพื *นที.สร้างสรรค์สําหรับพักคอยกรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง จังหวัด

นครราชสีมา  ที.จงัหวดันครราชสีมา คือโครงการที.รองรับกิจกรรมสร้างสรรค์ที.เน้นรูปแบบกิจกรรม

ที.สมัพนัธ์กบัพื *นที.พกัคอยสามารถ เข้าถึงกลุ่มผู้ใช้ความต้องการของพฤติการณ์ของผู้ใช้ต่าง ๆ โดย

ที.โครงการนี *มีการบริหารงานจากภาครัฐ โดยมีงบประมาณจากภาครัฐในการดําเนินโครงการ ตาม

แผนพัฒนาของ จังหวัดนครราชสีมาและการพัฒนาระบบสาธารณะสร้างสรรค์  กลยุทธ์และแผนการ

ดําเนินงานจงัหวัดนครราชสีมาสร้าง ในปี 2554 ได้มีการพัฒนาและวางแผนกลยุทธ์การทํางานขึ *น 

ในส่วนของระยะเวลาของระบบขนส่ง ทั *งระบบทางถนน และระบบราง โครงการ นโยบายและซึ.งสิ.ง

ต่าง ๆ เหล่านี *ได้ถูกนําเสนอมาตลอดในช่วงระยะเวลา 5 ปี การดําเนินงานส่วนใหญ่ของกิจกรรม

เหล่านี *อาศัยเงินทุนจากรัฐบาล ในปี 2557 นี * เนื.องด้วยโครงการมีขนาดที.ใหญ่ และใช้เงินทุน

สนบัสนุนจากรัฐบาล ทําให้ขั *นตอนในการดําเนินงานค่อนข้างซบัซ้อนและต้องเป็นไปตามขั *นตอน 

ซึ.งทําให้ใช้ระยะเวลาในการดําเนินการที.มาก จึงจําเป็นที.จะต้องแบ่งการดําเนินงานและรับผิดชอบ

ในส่วนต่าง ๆ ของโครงการ ดังนั *นจึงได้มีการจดัตั *งหน่วยงานที.และการแบ่งฝ่ายรับผิดชอบ เพื.อให้

การดําเนินการเป็นไปตามระบบ และมีประสิทธิภาพ  

         4.2.1 ฝ่ายบริหารและอํานวย ทําหน้าที.ด้านการบริหาร ธุรการ  พฒันาและสนบัสนุนการ

ทํางาน ฝ่ายอื.น ๆ ให้สามารถดําเนินงานไปได้อย่างมีประสิทธิภาพและตรงตามวัตถุประสงค์ 

ประกอบไปด้วย 5 ฝ่าย ดงันี * 

         4.2.1.1 ฝ่ายบริหารและอํานวยการ 

         4.2.1.2 ฝ่ายนโยบาย และพฒันา 

         4.2.1.3 ฝ่ายเนื *อหาและพฒันาองค์ความรู้ 

         4.2.1.4 ฝ่ายนิทรรศการและบริหารพื *นที. 

         4.2.1.5 ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ 
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        4.2.2 ฝ่ายบริการและต้อนรับ ทําหน้าที.ดแูลให้บริการ ต้อนรับ และให้ข้อมลูกบัผู้ที.เข้ามา

ใช้บริการ ประกอบไปด้วย 3 ฝ่าย ดงันี * 

        4.2.2.1 ฝ่ายบริการ 

        4.2.2.2 ฝ่ายต้อนรับ 

        4.2.2.3 ฝ่ายประชาสมัพนัธ์ 

 

4.3 การศึกษาวิเคราะห์อัตรากําลังของบุคคลภายในโครงการ 

       4.3.1 ฝ่ายอํานวยการ 

       4.3.1.1 ส่วนงานแผนงบประมาณและติดตามประเมินผล 

       รับผิดชอบการทําแผนงบประมาณต่าง ๆ ที. เ ข้ามายังโครงการ จัดสรร

งบประมาณให้เป็นไปตามแบบแผน และทํารายงานในส่วนต่าง ๆ  เพื.อติดตามประเมินผล ซึ.งจะทําให้ 

การดําเนินงานนั *นเป็นไปตามแบบแผนที.วางไว้ และเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  

       ก) งานแผนและงบประมาณ 

       ข) งานแผนและติดตามประเมินผล 

        - ควบคมุภายใน 

        - รายงานผลการดําเนินการ 

        - จดัการประชุมบอร์ด 

        4.3.1.2 ส่วนงานพสัดจุดัซื *อจดัจ้าง 

      ทําหน้าที.ดูแลรายการจัดซื *อพัสดุครุภัณฑ์ต่าง ๆ ที.ใช้ภายในโครงการให้มี

ความเพียงพอต่อการใช้งานในแต่ส่วนของสํานกังาน ดแูลการเบิกจ่ายซ่อมบํารุง การจําหน่ายและ

รับของบัญชี และจัดการบริหารเกี.ยวกบังานบุคคล ความต้องการจ้างบุคคลในแต่ละตําแหน่งจดั

ตารางการประชุม 

      ก) ส่วนงานบริหารสํานกังาน 

      ข) บริหารงานบุคคล 

       - เลขานุการ 

       - งานประชุม 

       - งานสารบรรณ 

       - บริหารทั.วไป 

        4.3.1.3 สํานกังานการเงนิและบญัช ี

      รับผิดชอบงานบัญชีการจดัหารายได้เข้ามายงัโครงการ และจัดทําเป็นบญัชี

ให้ตรงตามขั *นตอนและระบบเพื.อให้ง่ายต่อการตรวจสอบ บริหารในส่วนพื *นที.ให้เช่า 
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     (ก) ส่วนงานจดัหารายได้และบริหารพื *นที.ให้เช่า 

 4.3.2 ฝ่ายสื$อสารการตลาดและเผยแพร่องค์กร 

  รับชอบในส่วนงานบริการและอํานวยความสะดวกให้กบัลกูค้าที.เข้ามาใช้บริการ ทั *ง

การให้ข้อมูล แนะนํา และรับผิดชอบในการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารต่าง ๆ เพื.อให้

บุคคลภายนอกและผู้เข้าใช้โครงการได้รับข้อมลูข่าวสาร กิจกรรมต่าง ๆ นิทรรศการ ที.กําลงัดําเนิน

อยู่ในช่วงเวลานั *น 

  4.3.2.1 ส่วนงานสื.อสารการตลาดและเผยแพร่ประชาสมัพนัธ์ 

  4.3.2.2 ส่วนงาน Publication 

  4.3.2.3 ส่วนงานบริการลกูค้าและกจิกรรมสมัพนัธ์ 

 4.3.3 ฝ่ายกิจกรรมและนิทรรศการ 

  ทําหน้าที.ดูแลเนื *อหาต่าง ๆ ของนิทรรศการและบริหารขั *นตอนต่าง ๆ ในการจัด

นิทรรศการและการจดักิจกรรม เพื.อให้การดําเนินในแต่ละขั *นตอน สามารถดําเนินงานไปได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ และสําเร็จ 

  4.3.3.1 ส่วนงานจดัทําเนื *อหานทิรรศการและกจิกรรม (Curator) 

  4.3.3.2 ส่วนงานจดักจิกรรมและนทิรรศการ 

 4.3.4 ฝ่ายพัฒนาการออกแบบและธุรกิจสร้างสรรค์ 

          รับผิดชอบในส่วนการพฒันาและและออกแบบการคิดต่อยอดให้ธุรกิจนั *น ๆ มีความ

สร้างสรรค์ และสามารถนํามาใช้ได้จริงในเครือข่ายอตุสาหกรรมและให้คําแนะนําแกผู้่ประกอบการ

ที.เข้ามาใช้บริการในส่วนนี * 

  4.3.4.1 ส่วนงานส่งเสริมและพฒันาธุรกิจสร้างสรรค ์

  4.3.4.2 ส่วนงานเชื.อมโยงฐานข้อมลูและสร้างเครือข่ายอตุสาหกรรมสร้างสรรค ์

  4.3.4.3 ส่วนงานพฒันาผู้ประกอบการขนาดเล็กและขนาดกลาง 

 4.3.5 ฝ่ายนโยบายและพัฒนา 

  ทําหน้าที.หาข้อมูลและความเป็นไปของธุรกิจและเครือข่ายอุตสาหกรรมเพื.อทราบ

ถึงความต้องการในขณะนั *น เพื.อสร้างนโยบายและพัฒนา องค์ความรู้ต่าง ๆ  ให้ตอบรับกบัความ

ต้องการของปัจจุบนั 

  4.3.5.1 ส่วนงานนโยบายและพฒันา 

  4.3.5.2 ส่วนงานวิจยัและพฒันาเนื *อหาองค์ความรู้ 

 4.3.6 ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศและบริหารพื Aนที$ 

  4.3.6.1 ส่วนงานบริหารและพฒันาระบบเทคโนโลยีสารสรเทศ 

  4.3.6.2 ส่วนงานบริหารพื *นที. 
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 4.3.7 ฝ่ายพื Aนที$จัดแสดงงานหมุนเวียน 

  4.3.7.1 ส่วนงานจดัแสดงงาน  

             4.3.7.2 ส่วนงานสินค้า และ ข้อมลูที.นํามาจดัแสดง 

 

4.4  การศึกษาและวิเคราะห์อัตรากําลังของผู้ใช้สอยภายในโครงการ 

          พื *นที.สร้างสรรค์แบบพกัคอยเป็นพื *นที. ที.อํานวยความสะดวกให้กบักลุ่มผู้โดยสาร ผู้ใช้งานอื.น

และผู้ที.สนใจพื *นที.สร้างสรรค์ ซึ.งมีอตัราการใช้งานที.สงู ทําให้ต้องมีกลุ่มผู้บริหารและกลุ่มเจ้าหน้าที. 

ที.มีองค์ความรู้ในด้านการออกแบบเบื *องต้น เพื.อเข้าใจถึงความต้องการของผู้ใช้โครงการ 

 

ตาราง 4.2 แสดงบุคลากรฝ่ายบริหารโครงการ 

เจ้าหน้าที$ประจําโครงการ                     จํานวน                    หน้าที$รับผิดชอบ 

ฝ่ายอํานวยการ 

- ผู้อํานวยการ 

- ผู้อํานวยการศูนย์ 

- เลขานุการ 

 

- หวัหน้าฝ่าย 

 

- เจ้าหน้าที.ฝ่าย 

- เจ้าหน้าที.การเงิน 

 

- เจ้าหน้าที.สถิติ. 

- เจ้าหน้าที.พสัดุ 

 

1.2 ฝ่ายนโยบายและพัฒนา 

- หวัหน้าฝ่าย 

 

- เจ้าหน้าที.ฝ่าย 

 

- เจ้าหน้าที.การเงิน 

 

1.3 ฝ่ายธุรการ 

- หวัหน้าฝ่าย 

 

1 

2 

3 

 

1 

 

2 

3 

 

2 

2 

 

 

1 

 

2 

 

2 

 

 

1 

 

ผู้อํานวยการสงูสดุ 

ผู้อํานวยของแต่ละศูนย์ 

ผู้ช่วยผู้อํานวยการดูแลเอกสาร

และติดต่อประสานงาน 

ดูแลบริหารจดัการในฝ่ายที.ตน

รับผิดชอบนั *น ๆ 

 

ดูแลรับผิดชอบบญัชีการเงินการ

เบิกจ่าย 

รวบรวมข้อมูลทําสถิติ 

ดูแลรายการพัสดุรายการ

เบิกจ่ายซ่อมบํารุง 

 

หวัหน้าฝ่ายนโยบายและพฒันา

สงูสดุ 

หวัหน้าฝ่ายนโยบายและพฒันา

สงูสดุ 

เจ้าหน้าที.จดัทําเอกสารต่าง ๆ 

 

 

หวัหน้าสงูสดุฝ่ายธุรการ 
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ตาราง 4.2 (ต่อ) 

เจ้าหน้าที$ประจําโครงการ       จํานวน หน้าที$รับผิดชอบ 

- เจ้าหน้าที.ฝ่าย 

- เจ้าหน้าที.การเงิน 

1.4 ฝ่ายบริหารองค์ความรู้ 

- หวัหน้าฝ่าย 

- เจ้าหน้าที.ฝ่าย 

 

- เจ้าหน้าที.ประชาสมัพนัธ์ 

 

 

- เจ้าหน้าที.เอกสาร 

 

1.5 ฝ่ายเทคโนโลยีสารสนเทศ  

และอาคาร 

- หวัหน้าแผนก 

 

- บรรณารักษ์ 

 

- เจ้าหน้าที.บริการ 

 

1.6 ฝ่ายนิทรรศการและ

ประชาสัมพันธ์ 

- หวัหน้าฝ่าย 

- เจ้าหน้าที.ฝ่าย 

 

- เจ้าหน้าที.เอกสารและประชา 

สมัพนัธ์ 

 

 

2.1 ฝ่ายงานระบบโครงการ 

- หวัหน้าควบคุมการดําเนินงาน

ระบบ 

- เจ้าหน้าที.ประสานงาน 

3 

2 

 

1 

4 

 

3 

 

 

2 

 

 

 

1 

 

3 

 

2 

 

 

 

1 

3 

 

3 

 

 

 

 

1 

 

2 

 

หวัหน้าสงูสดุฝ่ายธุรการ 

 

 

หวัหน้าฝ่ายสูงสุด 

ทําหน้าที.รับผิดชอบในการบริหาร

และจดัการองค์ความรู้ต่าง ๆ 

ทําหน้าที.กระจายข่าวสารต่าง ๆ 

เพื.อให้ผู้ที.เข้ามาใช้โครงการทราบ

ถึงข่าวสารต่าง ๆ 

ดูแลจดัการเอกสารและ

ประสานงานต่าง ๆ 

 

 

ทําหน้าที.ควบคุมแผนกทั *งหมด 

 

ทําหน้าที.จดัการเกี.ยวกับข้อมูล

หนงัสือภายในห้องสมดุ 

ทําหน้าที.คอยช่วยเหลือและ

อํานวยความสะดวกให้กับผู้ใช้งาน 

 

 

หวัหน้าสงูสดุ 

ทําหน้าที.ดูแลในส่วนการ

ประชาสมัพนัธ์เกี.ยวกับนิทรรศการ

และดูแลการจดันิทรรศการ 

รับชอบดูแลเอกสารประสานงาน 

ต่าง ๆ เอกสารเกี.ยวกับการ

ประชาสมัพนัธ์ 

 

ทําหน้าที.ควบคุมดูแลความ

เรียบร้อยภายในแผนก 

ทําหน้าที.ประสานงานกับ

หน่วยงานอื.น ๆ 
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ตาราง 4.2 (ต่อ) 

เจ้าหน้าที$ประจําโครงการ จํานวน หน้าที$รับผิดชอบ 

- เจ้าหน้ารักษาความปลอดภยั 

 

 

- เจ้าหน้าที.ควบคุมระบบในอาคาร 

 

 

 

- เจ้าหน้าที.ควบคุมระบบอาณัติ

สญัญาณและโทรคมนาคม 

 

- เจ้าที.หน้าที.ควบคุมระบบปรับ

อากาศ 

- เจ้าหน้าที.ควบคุมระบบประปา

และสขุาภิบาล 

 

- เจ้าหน้าที.ควบคุมระบบเครื.องกล 

 

 

- เจ้าหน้าที.ควบคุมระบบพลังงาน

ไฟฟ้า 

4 

 

 

3 

 

 

 

2 

 

 

2 

 

2 

 

 

4 

 

 

2 

 

รับผิดชอบดูแลความเรียบร้อย 

ต่าง ๆ ภายในโครงการให้มีความ

ปลอดภยัอยู่เสมอ 

ทําหน้าที.ดูแลความเรียบร้อยของ

ระบบและอุปกรณ์ต่าง ๆ ภายใน

อาคาร รวมถึงการซ่อมบํารุงให้

พร้อมใช้งานอยู่เสมอ 

ดูแลรับชอบสายสญัญาณต่าง ๆ 

ให้มีความพร้อมในการใช้งาน

ติดต่อสื.อสารอยู่เสมอ 

ดูแลงานระบบปรับอากาศภายใน

อาคาร 

ดูแลระบบสาธารณูปโภคภายใน

โครงการให้พร้อมใช้งานและซ่อม

บํารุง 

ดูแลควบคุมงานระบบที.เกี.ยวกับ

เครื.องกลและเครื.องมือต่าง ๆ

ภายในห้องปฏิบติัการ 

รับผิดชอบในส่วนงานระบบไฟฟ้า

ภายในอาคาร 

 

ที$มา :  นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 
4.5  การศึกษาและวิเคราะห์ประเภทและจํานวนผู้ใช้สอยภายในโครงการ 
            ผู้ใช้หลักของโครงการได้แก่ กลุ่มผู้ใช้รถไฟฟ้าความเร็วสูง ผู้ติดตาม บุคคลในย่านหรือ

ชุมชน ซึ.งมีความต้องการพื *นที. ที.สามารถรองรับการใช้งานและตอบโจทย์ได้อย่างครบถ้วน  

ตอบสนองต่อความต้องการ ในการใช้พื *นที.เหล่านี *แสดง ศักยภาพ ความคิด การช่วยเหลือ ความ

สะดวกสบาย และความเร็วเร็ว เพื.อนําไปใช้ในการสร้างเสริมคุณภาพ ในการเดินทาง และ

ดํารงชีวิตประจําวนั 

            4.5.1 ประเภทผู้ใช้สอยภายในโครงการ 

          จากข้อมลูที.ได้ศึกษาและวิเคราะห์ สามารถแบง่กลุ่มผู้ใช้สอยโครงการออกเป็น 2 ประเภท 

             4.5.1.1 ประเภทบุคคล 
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                  ก) ผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสงูทั.วไป 
         ข) ผู้โดยสารแบบที.เป็นกลุ่ม  
         ค) ผู้ติดตามหรือญาติผู้โดยสาร   
         ง) ผู้ประกอบการธุรกจิภายในอาคาร  
         จ) กลุ่มคนเจ้าหน้าที.ภายในอาคาร  
         ฉ) บุคคลทั.วไป 

        4.5.1.2 ประเภทหมู่คณะ 
         ก) เจ้าหน้าที.ภายในโครงการ 
         ข) บุคคลจากภายนอกที.ใช้บริการตั *งแต่ } คน ขึ *นไป 
         4.5.2 ประเภทผู้ใช้งานโครงการ แบ่งตามวตัถุประสงค์ของการใช้โครงการดังนี A 

          4.5.2.1 ผู้โดยสารที.ต้องการใช้สอยพื *นที.พกัคอย 

          4.5.2.2 ผู้เข้าเยี.ยมชมส่วนจดันิทรรศการ 

          4.5.2.3 ผู้เข้ามาซื *อสินค้าจากโครงการ (พื *นที.ให้เช่า) 

          4.5.2.4 ผู้เข้ามารอรับผู้โดยสารจากสถาน ี

              จากวัตถุประสงค์ของโครงการ ที. มี เป้าหมายที. ต้องการสร้างพื *นที.

ปฏิสัมพันธ์ระหว่างสถาปัตยกรรม ผู้คนและบริบท โดยเชื.อมโยงด้วยโปรแกรมการใช้งานสถานี

รถไฟฟ้าความเร็วสงูและเปลี.ยนเป็นพื *นที.สร้างสรรค์สําหรับการพกัคอยซึ.งมาส่วนของ พื *นที.พกัคอย

และพื *นที.เตรียมตัวก่อนการเดินทาง เป็นส่วนที.ให้ผู้เข้าใช้โครงการได้ทํากิจกรรมต่าง ๆ  ที.มีความ

เกี.ยวข้องกับการใช้พื *นที.ที.เชื.อมต่อกับการใช้งานรถไฟฟ้า เพื.อเปิดโอกาสให้คนเหล่านั *น ได้ใช้

ประโยชน์จากพื *นที.ที.หลากหลาย ทําให้เกิดการพอจะแลกเปลี.ยนหมุนเวียนความคิดได้อย่างครบ

วงจร และพื *นที. ที.สามารถก่อให้เกิดการปฏิสมัพนัธ์ ระหว่างผู้คน สถาปัตยกรรม และบริบทนั *นได้ 
         4.5.3 ด้านโครงสร้างผู้ใช้งาน 

 

ตาราง 4.3 ประเภทและจํานวนผู้ใช้สอยโครงการ อาคารที. 1  

ประเภทผู้ใช้งาน     ผู้ใช้งาน รายละเอียด ช่วงเวลา 

ผู้ใช้งานหลัก(ผู้โดยสาร) 

ผู้ติดตาม 

บุคคลทั.วไป 

 

 

 

 

โถงพื *นที.พกัคอย 

พื *นที.ร้านกาแฟ 

 

 

 

 

 

ผู้ โดยสารที. มี เ ว ล า ร อ

รถไฟฟ้าหลังจากซื *อตั~วที.

มีเวลาไม่มากจะเข้ามา

ใช้พื *นที.พักคอยและร้าน

กาแฟเปนการรอแบบ

ชั.วคราว 

 

07.00 - 21.00 น. 
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ตาราง 4.3 (ต่อ) 

ประเภทผู้ใช้งาน     ผู้ใช้งาน รายละเอียด ช่วงเวลา 

 พื *นที.จดัแสดงงาน

นิทรรศการ 

 

 

 

 

 

 

โถงพื *นที.พกัคอย 

พื *นที.ร้านกาแฟ 

 

 

 

 

 

พื *นที.จดัแสดงงาน

นิทรรศการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

พื *นที.ทํางานแบบ

สร้างสรรค์และพื *นที.

ประชุม 

 

 

 

พื *นที.จดัแสดงงานต่างที.

ที.ให้ความรู้กับผู้ที.มาใช้

พื *นที.ภายในอาคารทําให้

เกิดการเพิ.มของกิจกรรม

เข้าในระหว่างการรอรอบ

รถไฟและพื *นที.นี *ยงัมี

พื *นที.พกัคอยแทรกตวัอยู่ 

 

ผู้โดยสารที.มีเวลารอ

รถไฟฟ้าหลงัจากซื *อตั~วที.

มีเวลาไม่มากจะเข้ามา

ใช้พื *นที.พกัคอยและร้าน

กาแฟเปนการรอแบบ

ชั.วคราว 

 

พื *นที.จดัแสดงงานต่างที.

ที.ให้ความรู้กับผู้ที.มาใช้

พื *นที.ภายในอาคารทําให้

เกิดการเพิ.มของกิจกรรม

เข้าในระหว่างการรอรอบ

รถไฟและพื *นที.นี *ยงัมี

พื *นที.พกัคอยแทรกตวัอยู่

ด้วยทําให้สามารถใช้งาน

ได้ 2 รูปแบบ 

 

 

พื *นที.ที.ถูกจดัขึ *นมา

เพื.อให้กลุ่มผู้โดยสาร

สามารถใช้มีพื *นที.ทํางาน

ชั.วคราวและวางแผนการ

ประชุมก่อนระหว่างการ

เดินทาง 

 

08.00 - 20.00 น. 

 

 

 

 

 

 

 

08.00 – 20.00 น. 

 

 

 

 

 

 

08.00 – 20.00 น. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

07.00 – 21.00 น. 
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ตาราง 4.3 (ต่อ)  

ประเภทผู้ใช้งาน     ผู้ใช้งาน รายละเอียด ช่วงเวลา 

 พื *นที.บริการผู้โดยสาร

และพื *นที.จําหน่วยอาหาร 

 

 

 

 

พื *นที.พกัคอยในรูปแบบ

ต่าง ๆ ภายในอาคาร 

ประโยชน์ในเรื.องการ

ฝากสมัภาระและจุด

ให้บริการอาหารและ

เครื.องดื.มระหว่างพกั

คอย 

 

พื *นที.สร้างสรรค์ใน

รูปแบบพกัคอยจะแทรก

ในส่วนต่าง ๆ ของอาคาร

จะมีการใช้สอยพื *นที.ที.

ต่างกันและแบ่งความ

เหมาะสมของกลุ่มผู้ใช้

และเชื.อมกับพื *นที.อื.น ๆ 

 

    08.00 – 20.00 น. 

 

 

 

 

 

    08.00 – 20.00 น. 

 

 

ที$มา :  นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

ตาราง 4.4 ประเภทและจํานวนผู้ใช้สอยโครงการ อาคารที. 2  

ประเภทผู้ใช้งาน ผู้ใช้งาน รายละเอียด ช่วงเวลา 

ผู้ใช้งานหลัก(ผู้โดยสาร) 

ผู้ติดตาม 

บุคคลทั.วไป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โถงทาง เข้าพื *นที.ร้าน 

จําหน่ายสินค้า 

 

 

 

พื *นที.จําหน่ายสินค้า  

 

 

 

 

 

 

 

พื *นที.จดัแสดง 

นิทรรศการ 

พื *นที. โถงทางเ ข้าจาก

ด้านนอกจะทําหน้าที.

เ ป็นพื *นที. เ ชื.อมต่อกับ

พื *นที.ใช้สอยอื.น ๆ  

 

เป็นพื *นที.สําหรับซื *อขาย

สินค้าประจําจั งห วัด

หรือสินค้าตามฤดูกาล 

เ ป็ น พื *น ที. ท า ง เ ลื อ ก

ใ ห้ กับ ผู้ โดยสารแล ะ

ผู้ติดตามได้มีกิจกรรม

เพิ.มขึ *น 

 

พื *นที.จัดแสดงงานที.ให้

ความรู้กับ ผู้ที.มาใช้ 

      07.00 – 21.00 น. 

 

 

 

 

      08.00 – 20.00 น. 

 

 

 

 

 

 

       

      08.00 – 20.00 น. 
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ตาราง 4.4 (ต่อ)  

ประเภทผู้ใช้งาน ผู้ใช้งาน รายละเอียด ช่วงเวลา 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

พื *นที.ทํางานแบบ 

สร้างสรรค์ 

 

 

 

 

 

 

 

 

พื *นที.พกัคอยในรูปแบบ 

ต่าง ๆ  ภายในอาคาร 

 

 

 

 

 

 

 

 

พื *นที.บริการผู้โดยสาร

และพื *นที.จําหน่วยอาหาร

และกาแฟ 

พื *นที.ภายในอาคารทําให้

เกิดการเพิ.มความ

หลากหลายของกิจกรรม

เข้าไปในระหว่างการรอ

รอบรถไฟและพื *นที.นี *ยังมี

พื *นที.พกัคอยแทรกตวัอยู่

ด้วยทําให้สามารถใช้งาน

ได้ 2 รูปแบบ 

 

พื *นที.ที.ถูกจดัขึ *นมา

เพื.อให้กับกลุ่ม

ผู้โดยสารทมีพื *นที.สําหรับ

ทํางานชั.วคราวและวาง

แผนการประชุมก่อน

ระหว่างการเดินทางถูก

แบ่งออกเป็นส่วนทั *งแบบ

ผู้ใช้ที.คนเดียว และ ผู้ใช้

ที.มาเป็นกลุ่มคณะ 

 

พื *นที.สร้างสรรค์ใน

รูปแบบพกัคอยจะ

กระจายแทรกในส่วน

ต่าง ๆ ของอาคารจะมี

ลกัษณะการใช้สอยพื *นที.

ที.ต่างกันและแบ่งความ 

เหมาะสมของกลุ่มผู้ใช้

และเชื.อมต่อกับพื *นที.ใช้

สอยอื.น ๆ 

 

พื *นที.ให้บริการรับฝาก

สมัภาระบริการอาหาร

และเครื.องดื.ม 

      08.00 – 20.00 น. 

 

 

 

 

 

 

 

 

      08.00 – 20.00 น. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      08.00 – 20.00 น. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      08.00 – 20.00 น. 
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4.6  วิเคราะห์พฤติกรรมผู้ใช้สอยภายในโครงการ 

           โครงการพื *นที.สร้างสรรค์สําหรับพกัคอยผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสูง มีผู้ใช้สอยภายใน

อาคารโครงการหลกัคือผู้โดยสารที.มาใช้บริการรถไฟฟ้าความเร็วสงู 

           รูปแบบพฤติกรรมของผู้ใช้งาน (Users Behavioral Patterns) เป็นการศึกษาถึงรูปแบบ

พฤติกรรมของกลุ่มผู้ใช้งานหลัก ได้แก่กลุ่มผู้โดยสาร และกลุ่มผู้ติดตาม โดยมีการจําแนกกลุ่ม

ผู้ใช้งานได้ดงันี * 

ตาราง 4.5 แสดงเวลาการใช้สอยพื *นที.   

  เวลา การดาํเนินงาน 

05.00 น. 

05.30 น. 

06.00 น. 

07.00 น. 

08.00 น. 

09.00 น. 

10.00 น. 

11.00 น. 

12.00 น. 

13.00 น. 

14.00 น. 

15.00 น. 

16.00 น. 

17.00 น. 

18.00 น. 

19.00 น. 

20.00 น. 

21.00 น. 

 

พนกังานดแูลรักษาความสะอาด 

ดําเนินดแูลความเรียบร้อยของสถานที. 

พนกังานทั.วไปเข้าทํางาน 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสารที.เร่งรีบ) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสารที.เร่งรีบ) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสารทั.วไป) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสารทั.วไป) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสาร , ผู้ใช้อื.น) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสาร , ผู้ใช้อื.น) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสาร , ผู้ใช้อื.น) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสาร , ผู้ใช้อื.น) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสารทั.วไป) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสารทั.วไป) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสารที.เร่งรีบ) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้โดยสารที.เร่งรีบ) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้ใช้งานอื.น) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้ใช้งานอื.น) 

ดําเนินการใช้งานพื *นที. (ผู้ใช้งานอื.น) 

พนกังานทั.วไปเลิกงานตรวจดคูวามเรียบร้อย

อาคารสถานที. 
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          4.6.1 จํานวนผู้ใช้โครงการ 

           จํานวนผู้ใช้โครงการพื *นที.สร้างสรรค์สําหรับพักคอยกรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้า

ความเร็วสงู จงัหวดันครราชสีมา  

           การคํานวณ จํานวนผู้เข้าใช้งาน อ้างอิงจากข้อมูลสถิติการใช้งานของ การรถไฟ

แห่งประเทศไทย เนื.องจากเป็นสถิติข้อมูลที.ได้มาตรฐานและเป็นโครงการที.มีความใกล้เคียงและ

เป็นต้นแบบในการพิจารณาโครงการโดยอ้างอิงข้อมูลพื *นฐานขั *นต้นได้ในส่วนจํานวนผู้ใช้บริการ

รถไฟฟ้าความเร็วสงู  

 

ตาราง 4.6  จํานวนผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสงู  

สายเดินรถ  เส้นทาง 

 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2565 

สาตะวนัออก 

เฉียงเหนือ 

 

 

สาตะวนัออก 

เฉียงเหนือ 

 

สาตะวนัออก 

เฉียงเหนือ 

 

สาตะวนัออก 

เฉียงเหนือ 

 

กรุงเทพ 

 – 

โคราช 

 

กรุงเทพ 

– 

ขอนแก่น 

กรุงเทพ 

– 

หนองคาย 

กรุงเทพ 

– 

สริุนทร์ 

 

24,300 

 

 

 

34,700 

 

 

41,000 

 

 

30,000 

27,500 

 

 

 

39,300 

 

 

46,400 

 

 

33,900 

31,700 

 

 

 

44,200 

 

 

52,000 

 

 

38,400 

37,500 

 

 

 

50,900 

 

 

59,700 

 

 

44,500 

ที$มา : จากการศึกษาและวิเคราะห ์

  สรุปข้อมลูจํานวนการใช้งานพื *นที.โครงการศนูย์สร้างสรรคง์านออกแบบ 

  สรุปจํานวนผู้ใช้งานเฉลี.ยในแต่ละวนัคิดเป็น 12,000 คน/วัน 

ก)  จํานวนผู้โดยสารที.ใช้งาน  

ข) จํานวนผู้ใช้งานบุคคลทั.วไป 

ค) จํานวนผู้ติดตาม 
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               1. เจ้าหน้าที.และพนักงาน คํานวณจากอัตรากําลังของผู้ใช้สอยโครงการที.เป็น

เจ้าหน้าที. โดยเฉลี.ย  

                               - เจ้าหน้าที.  82  คน/วนั      

        1. ผู้เข้ามาซื *อสินค้าจากโครงการ(พื *นที.ให้เช่า) 

        2. ผู้ติดตาม 

            - สรุปจํานวนผู้ใช้งานโดยคิดอตัราเฉลี.ย 30 เปอร์เซ็นต์ ของผู้เข้าใช้งานที.เป็น

ผู้โดยสารทั *งหมด 12,000 คน/วนั  

       2. เจ้าหน้าที.และพนักงาน คํานวณจากอัตรากําลังของผู้ใช้สอยโครงการที.เป็น

เจ้าหน้าที. โดยเฉลี.ย 

            - เจ้าหน้าที.  50  คน/วนั 

 4.6.2 รายละเอียดกิจกรรมในพื Aนที$ใช้สอย 

             4.6.2.1 ส่วนพื *นที.พกัคอยผู้โดยสาร  

           1. พื *นที.พกัคอยสําหรับผู้โดยสารที.มีเวลาน้อย  

    - พื *นที.พกัคอยรูปแบบชั.วคราว 

                            - พื *นที.พกัคอยรูปแบบคลื.นส่วนย้อย 

           2. พื *นที.พกัคอยสําหรับผู้โดยสารทั.วไป 

               - พื *นที.พกัคอยรูปแบบคลื.น  

    - พื *นที.พกัคอยรูปแบบต่างระดบั 

                - พื *นที.พกัคอยรูปแบบขั *นบนัได 

                - พื *นที.พกัคอยรูปแบบทั.วไป 

                - พื *นที.พกัคอยรูปแบบกลุ่ม 

                           - พื *นที.พกัคอยรูปแบบสวน 

            3. พื *นที.พกัคอยสําหรับผู้โดยสารที.ต้องการพื *นที.ทํางาน 

             - พื *นที.ทํางานและห้องประชุม 

  4.6.2.2 ส่วนนิทรรศการและพื *นที.ลานกจิกรรม 

     ส่วนนิทรรศการถูกแบ่งออกเป็น 2 ส่วนหลกั  

     - ส่วนจัดแสดงการแสดงงานแบบหมุนเวียน  เพื.อจัดแสดงผลงานของนกั

ออกแบบหรืองานเกี.ยวกบังานศิลปะ จุดมุ่งหมายเพื.อทําความเข้าใจ และให้ข้อมลูกบัผู้เข้าชม เพื.อ

กระตุ้นให้เกิดแรงบันดาลใจผ่านการจดั  โดยกล่าวถึงงานออกแบบที.ได้รับอิทธิพลมาจาก สภาพ

สังคม วัฒนธรรม การเมือง ผลกระทบจากการปฏิวัติอุตสาหกรรม เพื.อนําเสนอแนวคิดของนัก
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ออกแบบ เพื.อให้ผู้เข้าชมตระหนกัถึงคณุค่าของงานออกแบบ และเคารพในลิขสิทธิ� ทางปัญญา

ของผู้อื.น 

     - ส่วนจัดแสดงนิทรรศการในรูปแบบสินค้า เพื.อทําการเผยแพร่ความรู้

เกี.ยวกบัสินค้าต่าง ๆ ที.เด่นและเป็นเอกลกัษณ์ของจงัหวดันครราชสีมา เพื.อให้ผู้ใช้ได้ความรู้เข้าใจ

และเพิ.มคณค่าของผลิตภณัฑ์ท้องถิ.น  โดยพื *นที.ส่วนที.จะเชื.อมต่อกบัส่วนพื *นที.จดัจําหน่าย  

  4.6.2.3 ส่วนพื *นที.ให้เช่าเชงิพาณชิย์ (Commercial Rental) 

     เพื.อรองรับกลุ่มผู้ใช้หลกัและรอง เปิดพื *นที.ให้เช่ารายปี โดยทางโครงการทํา

หน้าที.คัดกรองสินค้าและบริการที.จะอยู่ในโครงการ ร้านค้าส่วนใหญ่ของโครงการจะเกี.ยวข้องกบั

วฒันธรรมท้องถิ.น โดยมุ่งเน้นการสร้างอาชีพให้กบัผู้คนท้องถิ.นเป็นหลกั เพื.อให้เกิดการหมนุเวียน

ทางวฒันธรรมและ โดยแบ่งออกกดงันี * 

     - ร้านค้าเครื.องปั *นและงานเซรามิก 

     - ร้านค้าเสื *อผ้าท้องถิ.นและสิ.งทอ 

     - ร้านอาหารท้องถิ.น 

     - ร้านเครื.องประดบั 

     - ร้านขายผลงานศิลปะงานฝีมือ 

     - ร้านอาหารและร้านกาแฟ 

  4.6.2.4 ส่วนบริหารและสํานกังานของโครงการ 

     ส่วนสํานักงานเจ้าหน้าที. ดําเนินงานติดต่อกับหน่วยงานอื.น ๆ ทั *งภายใน 

และภายนอก รวมทั *งหน่วยงานใน และควบคมุการปฏิบตัิงานของโครงการ 

  4.6.2.5 ส่วนงานระบบอาคาร (Service) 

     เป็นพื *นที.รองรับงานระบบต่าง ๆ ของอาคารโดยแยกสดัส่วนตามหน้าที.ของ

ระบบนั *น ๆ 

  4.6.2.6 ส่วนที.จอดรถ       

              มีพื *นที.ภายในโครงการสําหรับจอดรถเจ้าพนกังาน บุคคลภายนอก และมีการ

แบ่งส่วนสําหรับพื *นที.รถขนส่ง ที.จะมีการขนส่งพัสดุหรืออุปกรณ์ต่าง ๆ ที.มีความจําเป็นภายใน

โครงการ จะต้องแยกส่วนจากพื *นที.จอดรถของพนกังานและลกูค้า 

 

4.7  การวิเคราะห์รายละเอียดพื Aนที$ใช้สอย 

           4.7.1  คํานวณพื *นที.ใช้สอยของโครงการทําได้โดยการวิเคราะห์จากพื *นที.ของอาคาร

ตวัอย่าง หรือมาตรฐานของอาคารตวัอย่าง เอกสารกําหนดรูปแบบอาคาร Neufert Architect’s Data  
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ตาราง 4.7 แสดงรายละเอียดพื *นที.ใช้สอยโครงการ  

องค์ประกอบ จํานวนห้อง 

 

จํานวนผู้ใช้ พื *นที./หน่วย 

(ตร.ม./คน) 

พื *นที.รวม 

(ตร.ม.) 

พื Aนที$ส่วน

สํานักงาน 

- ฝ่ายนโยบายและ 

  พฒันา 

- ฝ่ายอํานวยการ 

- ฝ่ายธุรการ 

- ฝ่ายบริหารองค์ 

  ความรู้ 

- ฝ่ายเทคโนโลยี 

  สารสนเทศและ 

  อาคาร 

- ฝ่ายนิทรรศการ 

  และกิจกรรม 

รวม 

รวมทางเดิน 30% 

 

พื Aนที$ส่วนพักคอย

ผู้โดยสาร 

- พื *นที.พกัคอย

ชั.วคราว 

- พื *นที.พกัคอย

รูปแบบคลื.น 

- พื *นที.พกัคอย

รูปแบบต่างระดบั 

- พื *นที.พกัคอย

รูปแบบบนัได 

- พื *นที.พกัคอย

รูปแบบกลุ่ม 

- พื *นที.พกัคอย

รูปแบบสวน 

รวม 

รวมทางเดิน 30% 

 

 

1 

 

1 

1 

1 

 

1 

6 

 

6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4 

 

4 

3 

4 

 

20 

 

 

15 

 

50 

 

 

 

 

100 

 

500 

 

20 

 

500 

 

300 

 

200 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2 

 

2 

 

2 

 

2 

 

2 

 

2 

 

 

 

 

 

55.00 

 

300.00 

65.00 

65.00 

 

200.00 

 

 

45.00 

 

730.00 

950.00 

 

 

 

160.00 

 

722.00 

 

125.00 

 

300.00 

 

530.00 

 

286.00 

 

2,123.00 

2,760.00 
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ตาราง 4.7 (ต่อ)  

องค์ประกอบ จํานวนห้อง 

 

จํานวนผู้ใช้ พื *นที./หน่วย 

(ตร.ม./คน) 

พื *นที.รวม 

(ตร.ม.) 

ส่วนนิทรรศการ 

-  นิทรรศการแสดง

งานศิลปะ 

-  นิทรรศการ 

   สินค้า 

รวม 

รวมทางเดิน 30% 

 

ส่วนพื Aนที$ให้เช่า 

-  ร้านกาแฟ 

-  Co-working  

   Space 

-  พื *นที.ร้านค้า 

-  พื *นที.ห้องประชุม 

-  พื *นที.จําหน่าย

อาหาร 

รวม 

รวมทางเดิน 30% 

 

ส่วนพื Aนที$ห้อง

ระบบอื$น ๆ 

-  ห้องระบบไฟฟ้า 

-  ห้องปฏิบติัการ   

  CCTV 

-  ห้องเก็บอุปกรณ์ 

รวม 

รวมทางเดิน 30% 

 

3 

 

2 

 

 

 

 

 

 

2 

 

1 

1 

1 

 

 

 

 

 

 

2 

2 

 

4 

 

 

 

 

500 

 

300 

 

 

 

 

 

 

200 

 

250 

 

10 

 

 

 

 

 

 

6 

4 

 

1 

 

1.20 

 

1.20 

 

 

 

 

 

 

1.85 

 

1.20 

 

2 

 

 

 

 

 

 

12 

10 

 

10 

 

500.00 

 

250.00 

 

750.00 

980.00 

 

 

 

60.00 

155.00 

 

400.00 

150.00 

366.00 

1,131.00 

1,470.00 

 

 

 

100.00 

80.00 

 

150.00 

330.00 

500.00 

 

ที$มา:  นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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 4.7.2 พื Aนที$โครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

- ส่วนอํานวยการและสํานกังาน.          949.00 ตารางเมตร 

- พื *นที.ส่วนพกัคอย 2,760.00 ตารางเมตร 

- ส่วนนิทรรศการ 980.00 ตารางเมตร 

- พื *นที.เช่า 1,470.00 ตารางเมตร 

- ส่วนพื *นที.ห้องระบบอื.น ๆ 

- พื *นที.ทางเดนิในอาคาร 

  รวม 

500.00 

1,895.00 

8,554.00 

ตารางเมตร 

ตารางเมตร 

ตารางเมตร 

 

 



 

บทที$ 5 

 

การศึกษาและวิเคราะห์ที$ตั 8งโครงการ 

 

 

5.1 การกําหนดเกณฑ์ในการพิจารณาเลือกที$ตั 8งโครงการ 

         รายละเอียดของโครงการพื 2นที5สร้างสรรค์สําหรับพักคอยผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

กรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงูที5 นครรราชสีมา จากโครงการที5เป็นพื 2นที5สร้างสรรค์พกัคอยที5

มีความเกี5ยวข้องทางโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูง ด้วยจุดประสงค์ของโครงการที5ต้องการสร้าง

พื 2นที5พักคอยในรูปแบบสร้างสรรค์และมีความหลากหลาย  ที5ปฏิสัมพันธ์ ระหว่างสถาปัตยกรรม 

ผู้คน และบริบท จึงได้เลือกที5ตั 2งโครงการที5มีการเชื5อมต่ออย่างใกล้ชิดกับกิจกรรมการใช้งาน

รถไฟฟ้าความเร็วสูง และมีความหลากหลายของผู้โดยสาร และกายภาพของพื 2นที5 ตลอดจนยัง

ต้องมีระบบสาธารณูปโภคพื 2นที5ต่าง ๆ  ที5สามารถเอื 2ออํานวยต่อโครงการและผู้เข้ามาใช้บริการใน

โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพโดยผู้วิจยัได้แบ่งเกณฑ์การเลือกที5ตั 2งโครงการออกเป็นด้านต่าง ๆ  

ดงันี 2 

         5.1.1 ด้านมุมมองและทัศนียภาพโดยรอบ เพื5อพื 2นที5หลักของโครงการเป็นพื 2นที5พักคอย ที5

รวบรวมกิจกรรมการพักคอยในรูปแบบต่าง ๆ   และเป็นพื 2นที5ที5มีผู้โดยสารหลากหลายประเภทจึง

ต้องการพื 2นที5สําหรับพักคอยและพักผ่อน  ที5ช่วยส่งเสริมให้ การใช้พื 2นที5มีประสิทธิภาพ เกิด

กิจกรรมที5หลากหลาย สร้างบรรยากาศโดยรวมของโครงการเอื 2อต่อการเกิดปฏิสัมพันธ์ระหว่าง

ผู้คน พื 2นที5 และบริบทของโครงการ 

         5.1.2 การเข้าถึงและการสญัจร การเลือกที5ตั 2งที5มีสามารถเข้าถึงง่ายจนระบบการ คมนาคม

หลกัเช่น รถเดินทางสาธารณะ รถยนต์โดยสารรถไฟ ฯลฯ ที5ก็เป็นปัจจยัที5ทําให้ที5ตั 2งมีความสะดวก

ต่อผู้ที5จะเข้ามาใช้บริการ 

         5.1.3 คุณภาพแสงและอากาศ แสงและอากาศต่อเป็นสิ5งสําคัญต่อการทํากิจกรรมต่าง ๆ 

แบบในอาคาร ถ้าที5ตั 2งมีปริมาณแสงที5พอเหมาะและมีอากาศดีบริสุทธ̂ิตลอดจนมีการถ่ายเท

อากาศที5ดีจะส่งผลต่อการทํากิจกรรมต่าง ๆ ภายในโครงการ และยงัสร้างสภาวะน่าสบายที5ทําให้

การใช้พื 2นที5ต่าง ๆ นั 2นเกิดความร่มรื5นและน่าใช้งาน 

         5.1.4 การเข้าถึงชุมชนและบริบทโดยรอบ พื 2นที5ตั 2งโครงการควรมีรูปแบบชุมชนที5แวดล้อมมี

ความน่าสนใจมีความหลากหลายของกลุ่มคน มีลักษณะเฉพาะของบริบท และกิจกรรมภายใน

บริบทนั 2น 
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         5.1.5 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ พื 2นที5ต้องมีระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

ต่าง ๆ ที5สามารถเอื 2ออํานวยต่อโครงการได้ตามสมควร 

         5.1.6 ราคา/ตารางเมตร เนื5องด้วยโครงการดงักล่าวเป็นโครงการของภาครัฐที5มีงบประมาณ

จากรัฐมาสนับสนุน ซึ5งต้องคํานึงถึงความคุ้มค่าและประโยชน์ในการใช้สอยให้มากที5สุดในการ

ก่อสร้างและเลือกที5ตั 2ง 

         5.1.7 การขยายตวัในอนาคต สืบเนื5องจาก ปัจจยัด้านราคา/ตารางเมตร ในการเลือกที5ตั 2งจึง

ควรมีการมองถึงโอกาสการขยายตวัของโครงการในอนาคตและสามารถขยายตวัและพฒันาไปใน

ทิศทางที5เหมาะสมเพื5อเป็นการป้องกนัไม่ให้การขยายตวัของโครงการส่งผลกระทบที5ไม่ดีต่อบริบท

โดยรอบ 

 

5.2 การศึกษารายละเอียดของย่านทาํเลและที$ตั 8งโครงการ 

              5.2.1 ลกัษณะภูมิประเทศ ลกัษณะภูมิประเทศของจงัหวดันครราชสีมา มีทั 2งที5เป็นภูเขาสงู ที5

ราบลุ่ม พื 2นที5ลกูคลื5นลอนตื 2นและ พื 2นที5ลกูคลื5นลอนลึก โดยสามารถแบ่งออกเป็น 3 บริเวณ                        

                   5.2.1.1 บริเวณเทือกเขาที5สูงทางตอนใต้ มีความสูงจากระดับนํ 2าทะเลมากกว่า 250 

เมตร อยู่ในบริเวณ อําเภอปากช่อง ปักธงชยั วงันํ 2าเขียว คระบุรี และเชิงสาง ดอยเทือกเขานี 2เป็นต้น

กําเนิดของแม่นํ 2า และลําธารหลายสาย ที5ไหลไปทางตะวนัออกของภาค เช่น แม่นํ 2ามลู ลําแชะ ลํา

พระเพลิง และลําปลายมาศ พื 2นที5ระหว่างเทือกเขา ส่วนใหญ่มีลกัษณะเป็นลกูคลื5นลอนลึก และลกู

คลื5นลอนตื 2นตอนล่างของหุบเขามีความลาดชนัค่อนข้างมาก ทําให้ มีการชะล้างและพงัทลายของ

หน้าดินในบริเวณนี 2ค่อนข้างสูงเป็นพื 2นที5ซึ5งจําเป็นต้องสงวน และอนุรักษ์ให้คงเป็น สภาพตาม

ธรรมชาติ เพื5อรักษาดลุยภาพของระบบนิเวศ และสถานท่องเที5ยวตามธรรมชาติ 

                   5.2.1.2 บริเวณที5สงูทางตอนกลาง มีความสงูจากระดบันํ 2าทะเลอยู่ระหว่าง 200 เมตร 

อยู่ในเขต พื 2นที5 อําเภอด่านขุนทด อําเภอเทพารักษ์ อําเภอสีคิ 2ว อําเภอสูงเนิน อําเภอโนนไทย 

อําเภอพระทองคํา อําเภอขามทะเลสอ อําเภอเมือง นครราชสีมา อําเภอโชคชยั อําเภอหนองบุญ

มาก อําเภอจกัราช และอําเภอเฉลิมพระเกียรติ  ลกัษณะพื 2นที5ส่วนใหญเ่ป็นลกูคลื5นลอนตื 2น ยกเว้น

บริเวณใกล้เชิงเขามีลักษณะเป็นพื 2น ที5ลูกคลื5น ลอนลึก ที5ราบลุ่มริมฝั5งแม่นํ 2าไหลผ่านหลายสาย 

ได้แก่ ลําแชะ ลําพระเพลิง ลําตะคอง และแม่นํ 2ามูล พื 2นที5บางแห่ง เป็นพื 2นที5ราบซึ5งเป็นป่าหมด

สภาพ และปัจจุบันเป็นพื 2นที5ทําการเกษตรแต่บางแห่งปล่อยทิ 2งไว้ว่างเปล่า ได้กําหนดให้เป็นเขต

เตรียมการพัฒนาที5ดินใช้เป็นพื 2นที5เกษตรกรรม ปศุสัตว์ อุตสาหกรรม และชุมชนเมือง ที5ดิน 

ประเภทปฏิรูปที5ดินเพื5อการเกษตร 

        5.2.1.3 พื 2นที5ลกูคลื5นและพื 2นที5ราบลุ่มทางตอนเหนือ สงูจากระดบันํ 2าทะเลไม่เกนิ 200 

เมตร อยู่ในเขต อําเภอแก้งสนามนาง อําเภอบ้านเหลื5อม อําเภอบวัใหญ่ อําเภอสีดา อําเภอบวัลาย 
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อําเภอโนนแดง อําเภอประทาย อําเภอลําถะเมนชยั อําเภอเมืองยาง อําเภอชุมพวง อําเภอพิมาย 

อําเภอคง อําเภอขามสะแกแสง อําเภอโนนสูง และอําเภอห้วยแถลง มีลักษณะเป็นพื 2นที5ลกูคลื5น

ลอนตื 2นที5สงูสลบัที5นา บางตอนเป็นพื 2นที5ราบลุ่มบริเวณริมฝั5ง แม่นํ 2าลําเชียงไกร ลําปลายมาศ และ

มีที5ราบลุ่มบริเวณริมฝั5งลําสะแทด เป็นพื 2นที5ที5เหมาะสม เพื5อทําการเกษตร และการพัฒนาเมือง 

การพฒันาอตุสาหกรรม การประมง 

         5.2.1.4 ลักษณะภูมิอากาศ สภาพอากาศทั5วไปของจังหวัดนครราชสีมาอยู่ภายใต้

อิทธิพลของมรสมุ 2 ชนิด คือ มรสุม ตะวันออกเฉียงเหนือ (เริ5มตั 2งแต่ประมาณกลางเดือนตลุาคม

ถึงเดือนกุมภาพันธ์) มรสุมนี 2มีแหล่งกําเนิดจากบริเวณ ความกดอากาศสูงในซีกโลกเหนือแถบ

ประเทศมองโกเลียและจีนพัดพาเอามวลอากาศเย็นและแห้งจากแหล่ง กําเนิดเข้ามาปกคลุม

ประเทศไทย ทําให้บริเวณจังหวัดนครราชสีมาประสบกับภาวะอากาศหนาวเย็นและแห้งแล้ง 

โดยทั5วไป ส่วนมรสุมอีกชนิดหนึ5งคือมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ (เริ5มตั 2งแต่กลางเดือนพฤษภาคมถึง

กลางเดือนตุลาคม) มรสุมนี 2มีแหล่งกําเนิดจากบริเวณความกดอากาศสูงในซีกโลกใต้ บริเวณ

มหาสมทุรอินเดีย ซึ5งพดัออกจาก ศนูย์กลางเป็นลมตะวนัออกเฉียงใต้และเปลี5ยนเป็นลมตะวันตก

เฉียงใต้ เมื5อพดัข้ามเส้นศนูย์สตูร พดัพาเอามวล อากาศชื 2นจากมหาสมทุรอินเดียมาสู่ประเทศไทย 

ทําให้บริเวณจงัหวดันครราชสีมา มีเมฆมากและฝนตกชุก โดยทั5วไป 

 

5.3 การเลือกที$ตั 8งโครงการ 

         พื 2นที5โครงการเป็นพื 2นที5ของการรถไฟแห่งประเทศไทย และเป็นพื 2นที5  ซึ5งการรถไฟมีแผนที5จะ

สร้างสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูงขึ 2น ตลอดจนมีการจัดสรรเป็นส่วนที5พื 2นที5เพื5อรองรับโครงการ

รถไฟฟ้าความเร็วสงูที5จะมาถึงในอนาคต 

 

 

 

 

 

 

 

 

       ภาพ 5.1 แผนผงับริเวณที5ตั 2งโครงการ 

       ที$มา: www.google.co.th/maps. 
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      5.3.1 สถาที5ตั 2งโครงการ 

               ตําบล ในเมือง  อําเภอ เมืองนครราชสีมา  จงัหวดั นครราชสีมา 30000 

            5.3.2 ลกัษณะที5ดิน 

                 มีลกัษณะเป็นรูปสี5เหลี5ยมผืนผ้า. พื 2นที5ตั 2งโครงการ มีความยาว 440 เมตร ด้านกว้าง  

180 เมตร ซึ5งพื 2นที5อยูเ่ขตการดแูลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย 

            5.3.4 ทิศเหนือ  

                     พื 2นที5โครงการติดกบัสถานีรถไฟนครราชสีมา  

            5.3.5 ทิศใต้ 

                     พื 2นที5โครงการติดกบั  บ้านพกัของพนกังานการรถไฟของจงัหวดันครราชสีมา สถานี

นครราชสีมาซึ5งการรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นเจ้าของ 

            5.3.6 ทิศตะวนัออก        

                     พื 2นที5โครงการติดกบัพื 2นที5ที5การรถไฟซึ5งมีปล่อยให้เช่า สร้างเป็นห้างขนาดเล็ก 

                  5.3.7 ทิศตะวนัตก        

          พื 2นที5โครงการติดกับศูนย์ซ่อมรถไฟขนาดใหญ่ที5สุดของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

ด้วยปัจจัยต่าง ๆ ที5กล่าวมาข้างต้นพื 2นที5นี 2จึงมีความเหมาะสมที5สุดที5จะเป็นที5ตั 2งของโครงการ 

เพราะสิ5งตัวอาคารจะมีพื 2นที5การใช้สอยที5เชื5อมต่อกับโครงการรถไฟฟ้าความเร็วสูงได้อย่าง

สะดวกสบาย  และจะทําให้เกิดเป็นโครงการที5เป็นพื 2นที5สาธารณะแห่งใหม่ที5ประกอบไปด้วยพื 2นที5

สําหรับกิจกรรมสร้างสรรค์ต่าง ๆ   และเกิดประโยชน์กบัคนที5มาใช้บริการรถไฟฟ้าความเร็วสงู 

 

     5.4  การวิเคราะห์ผลกระทบทิศทางการโคจรของดวงอาทิตย์ 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

   ภาพ 5.2 แสดงทิศทางของดวงอาทิตย์และทิศทางของลมบริเวณที5ตั 2งโครงการ 

            ที$มา: www.google.co.th/maps 
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 5.4.1 ทิศทางแดด 

          ฤดูร้อนเริ5มต้นประมาณกลางเดือนกุมภาพันธ์  ไปจนถึงกลางเดือนพฤษภาคมซึ5ง

เป็นช่วงเปลี5ยนจากมรสมุตะวนัออกเฉียงเหนือ  เป็นมรสมุตะวนัตกเฉียงใต้  และเป็นระยะที5ขั 2วโลก

เหนือหันเข้าพระอาทิตย์ โดยเฉพาะเดือนเมษายนบริเวณประเทศไทย มีดวงอาทิตย์อยู่เกือบตรง

ศีรษะในเวลาเที5ยงวนั  ทําให้ได้รับความร้อนจากดวงอาทิตย์เต็มที5  สถาวะอากาศจึงร้อนอบอ้าว

ทั5วไปในฤดูนี 2แม้ว่าโดยทั5วไปจะมีอากาศร้อนและแห้งแล้ง  แต่บ้างครั 2งอาจมีมลอากาศเย็นจาก

ประเทศจีนแผ่ลงมาปกคลุมถึงประเทศไทยตอนบน  ทําให้เกิดปะทะกนัของมวลอากาศเย็น  กับ

มวลอากาศร้อนที5ปกคลุมเหนือประเทศไทย  ซึ5งก่อให้เกิดพายุฝนฟ้าคะนอง และลมกระโชกแรง 

หรืออาจมีลูกเห็บตกก่อให้เกิดความเสียหายได้  พายุฝนฟ้าคะนองที5เกิดขึ 2นในฤดูนี 2มักเรียกอีก

อย่างหนึ5งว่าพายุฤดรู้อน 

 5.4.2 กระแสลม                                                                                                                          

                     ภายใต้ได้อิทธิพลของมรสุมหรือลมประจําฤดูที5มีทิศทางการพัฒนาตามฤดูกาล

ค่อนข้างแน่นอนโดยจะมีลมประจําถิ5นอยู่ 2 ทิศทางหลักๆ เช่นเดียวกบัทิศแสงตะวนั กล่าวคือลม

ประจําถิ5นช่วงฤดูหนาว พัดจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือไปยังทิศตะวันตกเฉียงใต้ในช่วงปลายปี 

เดือนพฤศจิกายนถึงเดือนกุมภาพันธ์. กินเวลานานประมาณ 3-4 เดือนและลมประจําช่วงฤดรู้อน

พัดกลับจากทางทิศตะวนัตกเฉียงใต้  หรือทิศใต้  ไปยังทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ5งกินเวลาช่วงที5

เหลือตั 2งแต่มีนาคมจนกระทั5งถึงเดือนตลุาคม กินเวลานานประมาณ 8-9 เดือน 

 

5.5  การวิเคราะห์ผลกระทบของอุณหภูมิและลมประจําถิ$น 

              5.5.1 อุณหภูมิ จังหวัดนครราชสีมามีสภาพอากาศค่อนข้างเย็นเกือบตลอดทั 2งปี มี

อณุหภูมิเฉลี5ยทั 2งปี 25.4 องศาเซลเซียส โดยมีค่าอณุหภูมิสงูสดุเฉลี5ย 35.8 องศาเซลเซียส อณุหภูมิ

ตํ5าสดุเฉลี5ย 20.1 องศาเซลเซียส มีปริมาณนํ 2าฝนเฉลี5ย 1,100-1,200 มิลลิเมตร 

         5.5.2 กระแสลม สภาพภูมิอากาศจงัหวดันครราชสีมาอยู่ภายใต้อิทธิพลลมมรสมุ 2 ชนิด 

คือ ลมมรสมุตะวนัตกเฉียงใต้ระหว่างฤดรู้อนและฤดฝูนเดือนพฤษภาคม-กนัยายน และลมมรสมุ

ตะวนัออกเฉียงเหนือในฤดหูนาวเดือนพฤศจิกายน-กุมภาพนัธ์ แต่เนื5องพื 2นที5โครงการมีหบุเขาล้อม

ด้านทิศใต้และตะวนัตกจงึทําให้ไม่ปะทะกบัลมมรสมุตะวนัตกเฉียงใต้ เท่าที5ควร จึงควรมีการจดั

วางแนวอาคารให้มีการรับทศิทางลมให้มากที5สดุเพื5อลดการใช้เครื5องปรับอากาศ 

 

5.6 การวิเคราะห์การคมนาคม 

        การขนส่งสาธารณะ ที5สะดวกสบาย ทั 2งการขนส่งรถโดยสารสาธารณะ การขนส่งระบบราง

ด้วยรถไฟรางคู่ และการเดินเข้าพื 2นที5 
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          5.6.1 สีนํ 2าเงิน         

        การคมนาคมขนส่งด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลและขนส่งสาธารณะประจําทาง 

          5.6.2 สีชมพ ู         

        การคมนาคมระบบราง เส้นทางรางรถไฟรางคู่ และเส้นทางรถไฟฟ้าความเร็วสงูใน

อนาคตที5จะกําลงัจะเกิดขึ 2น         

                                                                                                                                                                                                                                                                                                   

 

 

 

 

 

 

 

     ภาพ 5.3 แสดงเส้นทางสญัจรที5เกี5ยวข้องกบัที5ตั 2งโครงการ 

     ที$มา: www.google.co.th/maps 

 

5.7 การสํารวจบริบทและสภาพแวดล้อมของที$ตั 8งโครงการ 

        การสํารวจพื 2นที5โดยรอบบริเวณที5ตั 2งโครงการว่าเป็นจุดสําคัญต่าง ๆ ที5ผู้คนในเมืองให้

ความสําคัญและเป็นสถานที5สําคัญของการใช้ชีวิตของผู้คนในเมือง ที5อาจส่งผลการะทบต่อที5ตั 2ง

ของโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

         ภาพ 5.4 แสดงผงัสถานที5สําคญัต่าง ๆ 

         ที$มา: www.google.co.th/maps 
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            5.7.1 สีนํ 2าเงิน         

          ห้างสรรพสินค้า  สวนสาธารณะ  อนุสาวรีย์  ตลาด 

            5.7.2 สีชมพ ู         

          ที5ตั 2งโครงการพื 2นที5สร้างสรรค์สําหรับพกัคอยผู้รถไฟฟ้าความเร็วสงู 

 

5.8 การวิเคราะห์มุมมองจากภายนอกและภายในที$ตั 8ง 

           มุมมองจากภายนอกโครงการนั 2นไม่สามารถมองเห็นได้จากถนนสายหลักต้อง เข้ามาถึง

โครงการจึงจะสามารถมองเห็นได้ เนื5องจากโครงการอยู่ระหว่างเส้นทางเดินรถไฟ แต่สามารถมอง

ป้ายบอกทางเพื5อเข้ามายงัโครงการได้ ส่วนมุมมองภายในโครงการ จะให้ความสําคญักบัพื 2นที5ใช้

สอยเพราะจะเน้นมมุมองของผู้เข้ามาใช้บริการ ภายในโครงการจะมีพื 2นที5สร้างสรรค์หลากหลายให้

เลือก และพื 2นที5ให้บริการจําหน่ายอาหาร และสินค้าจากทางจงัหวดันครราชสีมาหลากหลายชนิด

ชนิด พื 2นที5ทั 2งหมดนี 2ถูกออกแบบมาให้ผู้ใช้ ให้เกิดกิจกรรม บรรยากาศที5ดีขึ 2น และพื 2นที5แบบใหม่  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      ภาพ 5.5 มมุมองจากด้านบนในพื 2นที5สถานีรถไฟนครราชสีมา 

      ที$มา: www.google.co.th/maps 
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            ภาพ 5.6 มมุมองด้านหน้าสถานีรถไฟนครราชสีมา 

                     ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

        ภาพ 5.7 มมุมองด้านบริเวณที5ตั 2งโครงการ 

        ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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         ภาพ 5.8 มมุมองด้านบริเวณที5ตั 2งโครงการ 

         ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



 

บทที$ 6 

 

สรุปแนวความคิดและผลงานออกแบบ 

 

 
 จากการตั (งข้อสมมุติฐานและศึกษาวิเคราะห์หลักการที@เกี@ยวเพื@อออกแบบข้องกับการ

ออกแบบโครงการ โครงการพื (นที@สร้างสรรค์สําหรับพักคอยกรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู 

จงัหวดันครราชสีมา พื (นทีเชื@อมโยงกบัสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู ตามที@ได้ศึกษาจากที@ตั (งโครงการ 

ลักษณะทางกายภาพ บริบทลักษณะของกิจกรรมและพฤติกรรมของผู้โดยสารประเภทต่าง ๆ   

ผู้โดยสารประเภทต่าง ๆ  ทําให้เกิดแนวความคิดและขั (นตอนในการออกแบบที@สอดคล้องกบัความ

ต้องการของผู้คน และบริบท และถูกต้องตามหลกัทฤษฎี 

 

6.1 แนวความคิดในการออกแบบโครงการ 

             6.1.1 การเชื$องโยงแนวคิดความสัมพันธ์ระหว่างพื Gนที$สร้างสรรค์การสําหรับพัก

คอยและสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

           แนวคิดในการออกแบบโครงการ  เกิดจากการตั (งคําถามว่า สถาปัตยกรรมในรูปแบบ

ของพื (นที@สร้างสรรค์สําหรับการพกัคอย สามารถสร้างความเชื@อมโยงกบัรูปแบบทางสถาปัตยกรรมของ

ขนส่งระบบราง ได้อย่างไรโดยศึกษาทดลองในประเดน็เดียวกบัการสร้างปฎิสมัพนัธ์ระหว่างการใช้สอย

พื (นที@และผู้คน ซึ@งส่งผลให้แนวความคิดในการกําหนดความสัมพันธ์ของอาคารกับผู้ใช้นั (น ต้อง

เชื@อมโยงและเหมาะสมกบัพฤติกรรมผู้ใช้รวมถึงสามารถใช้พื (นที@ให้เกิดประโยชนส์งูสดุได้ โดยโครงการ

นี (ที@มีพื (นที@พกัคอยและส่วนสนบัสนุน ที@เป็นในรูปแบบของพื (นที@สร้างสรรค์สําหรับรองรับผู้ใช้งาน ซึ@ง

การใช้สอยพื (นที@ จะจดัเป็นส่วน ๆ  มีขนาดการใช้สอยที@ต่างกนัตามการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้

ของผู้ใช้  ความต้องการ  พฤติกรรม  เวลา  จํานวน  เป็นต้น  ส่วนของพื (นที@ต่าง ๆ ภายในโครงการ

ประกอบด้วย พื (นที@จดัแสดงงานนิทรรศการ พื (นที@พกัผ่อนแบบอิสระ พื (นที@ทํางาน พื (นที@พกัคอยแบบ

กลุ่ม แบบกึ@งส่วนตวั และแบบสาธารณะ พื (นที@ร้านค้า  พื (นที@ร้านอาหารและกาแฟ โดยพื (นที@ทั (งหมด

นี (จะถูกออกแบบให้สอดคล้องกับพื (นที@ใช้งานหลักของสถานีรถไฟอื@น ๆ  ที@เป็นพื (นฐาน พื (นที@

สร้างสรรค์แต่ล่ะส่วนที@ถูกผสมผสานและแทรกตวัเข้าไปในรูปแบบของพื (นที@พกัคอย และ พื (นที@พกั

ผ่อยซึ@งแต่ละพื (นที@จะก่อให้เกิดกิจกรรมต่าง ๆ ในรูปแบบใหม่และมีความหลากหลายกลายเป็น

พื (นที@สร้างสรรค์สาธารณะแห่งใหม่ที@ตอบโจทย์ในด้านการพักคอยสําหรับผู้โดยสารรถไฟฟ้า

ความเร็วสงู 
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                       จากที@กล่าวมาข้างต้นจึงกลายมาเป็นโครงการพื (นที@สร้างสรรค์สําหรับพักคอย

กรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง จังหวัดนครราชสีมา ซึ@งเป็นพื (นที@สําหรับรองรับกิจกรรม ที@

สมัพนัธ์กบัพฤติกรรมการพกัคอยของผู้โดยสารและในขณะเดียวกนัก็ยงัทําหน้าที@ สร้างปฎิสมัพนัธ์

ระหว่างคน สถาปัตกรรมและบริบท โดยพื (นที@สร้างสรรค์ที@จะเชื@อมต่อกบัสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสงู

จึงทําให้เกิดการเชื@อมโยงระหว่าง พื (นที@ใช้สอยเดิมกบัพื (นที@ใช้สอยใหม่ที@เกิดขึ (น ดงันั (น  ผู้ใช้สามารถ

เข้าถึงกันได้  และใช้ประโยชน์พื (นที@จากสองโครงการนี (ร่วมกนั จึงเกิดเป็นทางเลือกใหม่และสร้าง

เสริมให้เกิดประสบกรณีในการใช้พื (นที@ให้กบัผู้ที@มาใช้บริการรถไฟฟ้าความเร็วสงู 

 

 

 

 

 

 

           ภาพ 6.1 พื (นที@สร้างสรรค์แบบเปล 

         ที$มา: ปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 
 

           ภาพ 6.2 ตวัอย่างของพื (นที@สร้างสรรค ์

             ที$มา: ปวีณ  ทวีเลิศ 
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          6.1.2  การใช้ประโยชน์จากพื Gนที$เดิมให้เกิดการใช้สอยในรูปแบบอื$น 

                       จากการค้นคว้า หาข้อมลู และศึกษาเกี@ยวกบัการใช้สอยพื (นที@ในงานสถาปัตยกรรม 

ประเภทอาคารสถาปัตกรรมพบว่าในหนึ@งพื (นที@ สามารถสร้างให้เกิดการใช้งานที@หลากหลายได้

ด้วยวิธีการที@แตกต่างกนัออกไป ตามความต้องการที@แตกต่างกนัของผู้ใช้สอย เพื@อสร้างให้เกิดการ

แบ่งและการครอบครองพื (นที@โดยผู้ใช้สอย 

 
 

 
 
 
 
 

 

 

 

 

               ภาพ 6.3 ตวัอย่างของการสร้างสรรค์พื (นที@ 

              ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

                           ภาพ 6.4 ตวัอย่างของการสร้างสรรค์ 

                  ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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6.2 แนวคิดในการสร้างความสัมพันธ์ภายในพื Gนที$ 

    พื (นที@และผู้ใช้สอยมีความสัมพันธ์กนัซึ@งกนัและ แต่ละพื (นที@จะมีการใช้งานเฉพาะตัว ที@

สอดคล้องกับเกี@ยวกับรูปแบบพฤติกรรมความต้องการ  ในการใช้ของพื (นที@ เพราะฉะนั (น

ความสัมพันธ์ของพื (นที@ที@จึงมาความสําคัญอย่างมากในงานสถาปัตยกรรม  โดยรูปแบบแนวคิด

แบบใหม่ที@จะมีการสอยพื (นที@นั (นเป็นสดัส่วน   อาจจะต่างกนัด้วย ระดบัหรือ รูปแบบพื (นที@ที@ต่างกนั   

จึงเกิดการครอบครองพื (นที@ที@มากขึ (นและการใช้สอยหลายรูปแบบ และสามารถจะเพิ@มกิจกรรมอื@น  

ไปในพื (นที@ทําให้เกิดบรรยากาศที@เปลี@ยนไป  สร้างในเกิดปฎิสมัพนัธ์ของผู้ใช้และพื (นที@ 

 

 

 

 

 

                 ภาพ 6.5 แสดงการวิเคราะห์การครอบครองพื (นที@ของผู้ใช้ 

                 ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
                จึงเกิดแนวคิดในการเปลี@ยนแปลงลกัษณะการใช้พื (นที@แบบเดิมที@มีกิจกรรมหลากหลาย

และปะปนในพื (นที@เดียวก่อเกิดให้การครอบครองพื (นที@ไม่ชดัเจนของผู้ใช้สอย 
 
 

  

 

 

 

 

       ภาพ 6.6 ตวัอย่างการออกแบบใช้พื (นที@แบบสร้างสรรค์   

           ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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6.3 แนวความคิดในการออกแบบที$ว่างภายในและภายนอกอาคาร 

           จะเป็นการวิเคราะห์องค์ประกอบสําคัญที@เกี@ยวเนื@องคือการ วิเคราะห์กลุ่มคนมีกี@ประเภท 

พฤติกรรมความต้องการของแต่ละกลุ่ม และจะส่งผลมาถึงพื (นที@การใช้สอยของผู้โดยสาร และ

กิจกรรมที@จะเกิดขึ (น 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

             

      ภาพ 6.7 แสดงพฤตกิรรมและความต้องการของกลุ่มผู้ใช้ 

       ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
 
 
 

   

 

          ภาพ 6.8 แสดงลําดบัในการใช้สอยพื (นที@แบบเดิมของสถานี 

          ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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                     ภาพ 6.9 แสดงลําดบัในการใช้สอยพื (นที@แบบใหม่ 

                     ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

6.4 ที$มาและหลักการออกแบบสถาปัตยกรรม 

          การออกแบบพื (นที@เพื@อคนและเพื@อรองรังผู้โดยสารที@ต้องการพักคอย  รถไฟฟ้าความเร็วสงู

ซึ@งเป็นอาคารสาธารณะแห่งใหม่  ที@มีพื (นที@สร้างสรรค์ในรูปแบบพื (นที@พักคอยที@หลากหลายให้กบั

ผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสงู  ที@นครราชสีมาที@เป็นโครงการที@กําลงัจะเกิดขึ (นในจงัหวดัและ  เป็น

การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ จึงมองเห็นความสําคัญของพื (นที@ที@ผู้ใช้ต้องและใช้สอยอย่างมี

ประสิทธิภาพ  จึงเกิดขึ (นเป็นโครงที@เป็นพื (นที@สร้างสรรค์  และพื (นที@พกัคอยในโครงการเดียวกนั ทํา

ให้ผู้ใช้เกิดกิจกรรมต่าง ๆ   ในระหว่างการรอรอบรถไฟ จะถูกออกแบบให้มีพื (นที@สร้างสรรค์ที@มีหลาย

รูปแบบหลากหลายมีหน้าที@และเอกลกัษณ์เฉพาะ  จากการวิเคราะห์พฤติกรรมและความต้องการ

ของผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสูง ทุกประเภทให้เกิดประโยชน์และประสิทธิภาพมากที@สุด ทําให้

หน้าที@มี ทําให้มีลักาณะของอาคารลกัษณ์เฉพาะตัวและเป็นสิ@งใหม่ที@น่าสนใจและยงัไม่เกิดขึ (นใน  

จังหวัดนครราชสีมาทําให้ผู้ใช้สามารถเลือกใช้พื (นที@ที@เหมาะกับความต้องการของผู้ใช้ได้อย่าง

เพียงพอ และครบถ้วน ที@แตกต่างพื (นที@พกัคอยแบบเดิมที@ไม่มีทางเลือกและมีการพกัคอยแบบเดยีว 

นอกจากรองรับการใช้สอยผู้ใช้แล้วยยังทําให้ที@ผู้ใช้ได้มีปฏิสัมพันธ์กับผู้อื@นและเพราะฉะนั (น

ความสมัพนัธ์ของพื (นที@ยงัทําให้การครอบครองพื (นที@ตามความต้องการของผู้ใช้อีกด้วย 

 

6.5 การแบ่งลักษณะของพื Gนที$สร้างสรรค์จากการวิเคราะห์    

          จากการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ของรูปแบบพื (นที@สร้างสรรค์ต่าง ๆ ที@เกี@ยวข้องกบั ผู้คน และ

การใช้งานตามรูปแบบพื (นที@ที@ความเหมาะสมในการเกิดกิจกรรมหนึ@งขึ (นมานั (น มีองค์ประกอบของ

กายภาพเป็นส่วนตั (งต้น โดยมีการแบ่งลกัษณะออกเป็นรูปแบบออก ดงันี ( 
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 6.5.1   พื (นที@รูปแบบว่างที@สามารถใช้ประโยชน์ได้แบบอิสระใช้ประโยชน์ได้หลากหลาย 

 

 

 

 

 

 

                ภาพ 6.10  วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบอิสระ 

    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
 

 

 

 

 

         ภาพ 6.11 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์แบบหมนุเวียนเฟอร์นิเจอร์.                 

                    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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 6.5.2  พื (นที@ในรูปแบบแนวเสา ใช้แนวเสาเป็นแบ่งพื (นที@เป็นสดัส่วนมากขึ (นแต่กจ็ะสามารถ

กําหนดแนวเสาออกได้หลายรูปแบบ 

 

 

 

 

 

 

  

 

       ภาพ 6.12  วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์แนวเสา 

      ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 

 

 

 

 

  

 

          ภาพ 6.13  วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์แนวเสาจํานวนเพิ@งขึ (น 

        ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 



 

 
 

96 

 

 

 

 

 

 
 

         ภาพ 6.14 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์แนวเสาและแนวคาน 

       ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 6.5.3  พื (นที@รูปแบบการแบ่งการใช้สอย จะใช้การแบ่งสดัส่วนออกชดัเจนเพื@อใช้ประโยชน์

ในส่วนนั (น แต่การแบ่งอาจจะมีหลายรูปแบบในการแบ่งได้แก่ ฉากกั (น  ยกระดบั เป็นต้น 

 

 

 

 

 

 

                  ภาพ 6.15 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบการแบ่งด้วยสี 

                  ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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                ภาพ 6.16  วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์การแบง่ด้วยฉากกั (น 

                ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 

 
 

     ภาพ 6.17 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์การแบง่พื (นที@ด้วยการยกระดบั 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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   ภาพ 6.18 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรคก์ารแบ่งด้วยฉากกั (นแนวขว้าง 
 ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

            6.5.4 พื (นที@รูปแบบยกระดบั ซึ@งให้เกิดการใช้สอยที@ต่างกนัหรือการใช้สอยแบบเฉพาะของ

ผู้ใช้ พื (นที@ ความรู้สึก การมองเห็น และการปฎิสมัพนัธ์ 

 

 

 

 

 

 

                  ภาพ 6.19  วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์ยกระดบั 

                 ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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              ภาพ 6.20 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์แบบการซ้อนของพื (นที@ 

              ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

                  ภาพ 6.21 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์แบบกล้องต่างระดบั 

                  ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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      ภาพ 6.22 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์ขั (นบนัได 

    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
  

 

 

 

 

 

 

 

               ภาพ 6.23 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์ทางลาด 

             ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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 6.5.5 พื (นที@รูปแบบคลื@นอิสระ จะแบบพื (นที@ที@ระดบัต่างกบัแบบอิสะเพื@อให้ผู้ใช้เกิดการใช้

สอยแบบใหม่และสร้างประสบการณ์ให้กบัผู้ใช้ 

 

 

 

 

 

 
 

    ภาพ 6.24 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบคลื@น 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 

 

 

 

 

 

    ภาพ 6.25 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบเนนิ 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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6.6 การออกแบบพื Gนที$สร้างสรรค์ในรูปแบบพื Gนที$พักคอยที$ 

          การออกแบบพื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบ พักคอยที@มีลักษณะที@หลากหลายและมีการใช้สอย

พื (นที@ที@ต่างกัน จากการวิเคราะห์กลุ่มผู้โดยสารที@มีพฤติกรรมและความต้องการที@แตกต่างกัน

เหมือนกนั ซึ@งพื (นที@ที@นํามาออกแบบมาจากวิเคราะห์จากพื (นที@ชุดแรก 

          6.6.1 พื (นที@สร้างสรรค์ที@มีการแบ่งพื (นที@ด้วยระดบัความสงูจึงเกิดเป็นโซนให้กบัผู้ใช้ 

 

 

 

 

 

 
       ภาพ 6.26 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบยกระดบัพื (นที@  

       ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 

 

          ภาพ 6.27 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบขั (นบนัได  

         ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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 6.6.2 พื (นที@สร้างสรรค์ที@มีรูปแบบที@คลื@นที@เป็นพื (นที@พกัคอยและพื (นที@จดัแสดงงานหมนุเวียน

และจดัแสดงสินค้าของจงัหวดั 

 

 

 

 

 

 

 

           ภาพ 6.28 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบคลื@น 

              ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

      ภาพ 6.29 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบคลื@นต่างระดบั  

          ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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      ภาพ 6.30 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบต่างระดบัและเชื@อมด้วยบนัได 

    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
             6.6.3  พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบกล่องที@เป็นพื (นที@นั (งพกัคอบชั@วคราวสําหรับผู้ใช้ที@มีเวลาการ

ใช้สอยที@น้อย 

 

 

 

 

 

 

 

     ภาพ 6.31 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบพกัคอยชั@วคราว 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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 6.6.4  พื (นที@สร้างสรรค์แบบยกระดบัและแบ่งพื (นที@พกัคอยสําหรับให้ผู้ใช้แบบที@มาเป็นกลุม่

เลือกใช้ พื (นที@พกัคอยมีขนาดใหญ่ 

 

 

 

 

 

 

          ภาพ 6.32 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบยกระดบั 

         ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ  

 

 

 

 

 

 

 

 

      ภาพ 6.33 วิเคราะห์พื (นที@สร้างสรรค์รูปแบบแบ่งพื (นที@พกัคอย  

      ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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          รูปแบบโครงการพื (นที@สร้างสรรค์สําหรับพักคอยกรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

จงัหวดันครราชสีมา  อาคารที@ 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

                                  ภาพ 6.34 รูปแบบอาคารที@ 1 

                         ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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                  รูปแบบโครงการพื (นที@สร้างสรรค์สําหรับพกัคอยกรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้าความเร็ว

สงู จงัหวดันครราชสีมา  อาคารที@ 2 

 

 

 

 

 

 

 

              ภาพ 6.35 รูปแบบอาคารที@ 2 

             ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 6.6.5  พื (นที@พกัคอย พื (นที@ถูกออกแบบเป็นที@แบบบ unit กระจายตวัในพื (นที@โดยออกแบบให้

มีการใช้พื (นที@ส่วนนี (ได้เพยีงชั@วขณะ และเป็นพื (นที@พกัค่อยสําหรับผู้โดยสารที@มีเวลาไม่นานมาก 

 

 

 

 

 

  

         ภาพ 6.36 พื (นที@สร้างสรรค์ในรูปแบบพกัคอยแบบที@1   

          ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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 6.6.6  พื (นที@จดันิทรรศการและพื (นที@พกัคอยแบบที@ 1 ถูกออกแบบมาเป็นลกัษณะคลื@นเป็น

โหนดต่อเนื@องจากพื (นที@ exhibition โซนด้านหน้า ทําให้เกิดความน่าสนใจโดยเพิ@มขึ (น 

 

 

 

 

 

 

 

        ภาพ 6.37 พื (นที@สร้างสรรคใ์นรูปแบบพกัคอยแบบที@ 2 

                ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
 6.6.7  พื (นที@จดันิทรรศการและพื (นที@พกัคอยแบบที@ 2 ถูกออกแบบมาเป็นลกัษณะคลื@นเป็น

จุด ๆ  ทําให้ความรู้สึกดนู่าสนใจดสูนุกตวัพื (นที@ดไูม่น่าเบื@อและสามารถใช้ Relax ไปในตวั 

 

 

 

 

 

 

 

  

               ภาพ 6.38 พื (นที@สร้างสรรค์ในรูปแบบพกัคอยแบบที@ 3 

               ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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 6.6.8  พื (นที@พกัคอยบริเวณทางเชื@อมชั (นที@ 2 ที@สามารถเข้าสถานีต่อได้จะแบ่งโซนพกัคอย

และรองรับผู้ใช้สอยแต่ล่ะกลุ่ม ในระหว่างช่วงเวลาการรอ 

 

 

 

 

 

 

 

           ภาพ 6.39 พื (นที@สร้างสรรค์ในรูปแบบพกัคอยแบบที@4  

         ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 6.6.9  พื (นที@พกัคอยที@มาระดบั zone การพกัคอยให้เลือกจะเน้นทางกลุ่มคนแบบกลุ่มส่วน

ใหญ่จะเป็นโซนที@พกัขนาดใหญ่แบ่งเป็นระดบัจะแบ่งโซนพักคอยและรองรับกลุ่มผู้ใช้ที@มาจํานวน

มากหรือเป็นกลุ่ม 

 

 

 

 

 

 

         ภาพ 6.40 พื (นที@สร้างสรรค์ในรูปแบบพกัคอยแบบที@ 5   

          ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ                                                                  
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            6.6.10  พื (นที@พกัคอยที@มาระดบั zone การพกัคอยให้เลือกจะเน้นกลุ่มคนแบบกลุ่ม โดยจะ

เป็นพื (นที@พักคอยขนาดใหญ่แบ่งเป็นระดับแตกต่างกนั จึงทําให้เกิดพื (นที@พักคอยเป็นที@ย่อย ๆ  ที@มี

ขนาดต่างกนั เพื@อรองรับกลุ่มผู้ใช้สอยแต่ล่ะกลุ่ม 

 

 

 

 

 

 

 

      ภาพ 6.41 พื (นที@สร้างสรรคใ์นรูปแบบพกัคอยแบบที@ 6  

     ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 6.6.11 พื (นที@จัดนิทรรศการและพื (นที@พักคอย แบบที@ 3  ถูกออกแบบมาเป็นลักษณะคลื@น 

ทําให้พื (นที@ดูเคลื@อนไหวและเชื@อมต่อไปยังพื (นที@ส่วนอื@น ๆ   โดยมีวัตถุประสงค์ให้พื (นที@นี (เป็นพื (นที@ 

ผู้ใช้มีกิจกรรมผ่อนคลายระหว่างการรอและสามารถไปในตวัได้ 

 

 

 

 

 

 

       ภาพ 6.42 พื (นที@สร้างสรรคใ์นรูปแบบพกัคอยแบบที@ 7 

     ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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 6.6.12  พื (นที@ส่วนเชื@อมต่อ เป็นพื (นที@ที@ถูกออกแบบมาเป็นพื (นที@พักคอยลักษณะขั (นบนัได 

และเชื@อมต่อระหว่างชั (นอื@นและร้านค้าจําหน่ายสินค้า 

 

 

 

 

 

 

 

           ภาพ 6.43 พื (นที@สร้างสรรค์ในรูปแบบพกัคอยแบบที@ 8  

              ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
 6.6.13  พื (นที@พกัคอยแบบส่วนตวั เป็นพื (นที@ที@ถูกออกแบบมาให้แยกออกจากพื (นที@พกัคอย

ออกจากส่วนอื@น ๆ   เพื@อรองรับกลุ่มผู้ใช้ที@ต้องการพื (นที@สําหรับนัดประชุม ทํางานหรือทํากิจกรรม

ชั@วคราวอื@น ๆ  

 

 

 

 

 

 

   

                             ภาพ 6.44 พื (นที@สร้างสรรค์ในรูปแบบพกัคอยแบบที@ 9  

           ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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            6.6.14  พื (นที@จัดนิทรรศการบริเวณทางเชื@อมระหว่างร้านค้าในอาคาร 2 เป็นพื (นที@สําหรับจดั

กิจกรรมและให้ความรู้เกี@ยวกับประวัติศาสตร์ของจังหวัดนครราชสีมา วัฒนธรรม ภูมิปัญญา 

ตลอดจนผลิตภณัฑ์ของท้องถิ@น 

 

 

 

 

 

 

 
                ภาพ 6.45 พื (นที@สร้างสรรคใ์นรูปแบบพกัคอยแบบที@ 1 

                ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 

 
 

                 ภาพ 6.46 ทศันียภาพโดยรวมของโครงการ   

       ที$มา:  นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 



 

 
 

113 

6.7  ผลงานการออกแบบ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

           ภาพ 6.47 ผงับริบทของโครงการ 

         ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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    ภาพ 6.48 แปลนชั (น 1 อาคารที@ 1  

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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    ภาพ 6.49 แปลนชั (น 2 อาคารที@ 1   

     ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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    ภาพ 6.50 แปลนชั (นที@ 1 อาคารที@ 2 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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                ภาพ 6.51 แปลนชั (นที@ 2 อาคารที@ 2 

                    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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          ภาพ 6.52 รูปด้านอาคารที@ 1 

    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 

 

 

 

 

 

 

           ภาพ 6.53 รูปด้านอาคารที@ 2 

          ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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                     ภาพ 6.54 รูปตดัที@ 1 อาคารที@ 1  

                                        ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     ภาพ 6.55 รูปตดัที@ 2 อาคารที@  2 

    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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     ภาพ 6.56 ทศันียภาพด้านหน้าอาคารที@ 1 

    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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     ภาพ 6.57 ทศันียภาพด้านหน้าอาคารที@ 2 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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        ภาพ 6.58 ทศันยีภาพอาคารที@ 1 

       ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 

 

 

 

 

 

 

     ภาพ 6.59 ทศันียภาพด้านในอาคาร 1 พื (นที@ 1 

    ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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         ภาพ 6.60 ทศันียภาพด้านในอาคาร 1 พื (นที@ 2 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

              

            ภาพ 6.61 ทศันียภาพด้านในอาคาร 1 พื (นที@ 3 

                                   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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   ภาพ ทศันียภาพด้านในอาคาร 1 พื (นที@ 4 

  ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

   ภาพ 6.63 ทศันียภาพด้านในอาคาร 1 พื (นที@ 5 

  ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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    ภาพ 6.64 ทศันียภาพด้านในอาคาร 1 พื (นที@ 6 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

        ภาพ 6.65 ทศันียภาพด้านในอาคาร 1 พื (นที@ 7   

       ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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    ภาพ 6.66 ทศันียภาพด้านในอาคาร 1 พื (นที@ 8 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

    ภาพ 6.67 ทศันียภาพด้านในอาคาร 2 พื (นที@ 1 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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    ภาพ 6.68 ทศันียภาพด้านในอาคาร 2 พื (นที@ 2 

   ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ  
 

 

 

 

 

 

 

\ 

    ภาพ 6.69 ทศันียภาพด้านในอาคาร 2 พื (นที@ 3 

             ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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      ภาพ 6.70 ทศันียภาพด้านในอาคาร 2 พื (นที@ 4 

       ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

           ภาพ 6.71 ทศันียภาพด้านหน้าอาคารที@ 2 

                        ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 
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     ภาพ 6.72 แสดงหุ่นจําลองตวัที@ทําการทดลอง   

     ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

              ภาพ 6.73 แสดงหุ่นจําลองและแผ่นเสนอผลงาน   

                ที$มา:  นายปวีณ  ทวีเลิศ 



 

 
 

130 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                            ภาพ 6.74 แสดงหุ่นจําลองแผ่นนําเสนอผลงานขั (นสดุท้าย 

                           ที$มา: นายปวีณ  ทวีเลิศ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 

บทที$ 7 

บทสรุปวิทยานิพนธ์ทางสถาปัตยกรรม 

 โครงการพื *นที.สร้างสรรค์สําหรับพักคอยกรณีศึกษาสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง จังหวัด

นครราชสีมา มีบทสรุปวิทยานิพนธ์ทางสถาปัตยกรรมประกอบไปด้วยกระบวนการดงัต่อไปนี * 

 

7.1 สรุปผลการศึกษา 

              โครงการพื *นที.สร้างสรรค์สําหรับพักคอยผู้โดยสารรถไฟฟ้าความเร็วสูง เป็นอาคาร

สาธารณะแห่งหนึ.งของเมืองโคราชที.มีการใช้งานพื *นที.ที.เชื.อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

อาคารทําหน้าที.ช่วยเหลือผู้โดยสารและบุคคลที.มาใช้อาคารให้ได้รับประโยชน์ในเรื.องของพื *นที.พัก

คอยในรูปแบบที.สร้างสรรค์  ช่วยเพิ.มประสบการณ์การเรียนรู้การใช้พื *นที.สร้างสรรค์ และได้รับ

ประโยชน์มากยิ.งขึ *นกบัการใช้สอยพื *นที.ต่าง ๆ  ในตวัอาคาร จากช่วงเวลารอรอบรถไฟฟ้าและตอบ

โจทย์ความต้องการของผู้โดยสารอย่างเต็มประสิทธิภาพ 

              จากการที.ได้ศึกษาและทดลองพบว่าการสร้างพื *นที.ปฏิสัมพันธ์ระหว่าง สถาปัตยกรรม 

ผู้คน และบริบทภายใต้เงื.อนไขของการใช้งานในสถานีรถไฟฟ้าความเร็วสูง ได้จากการวิเคราะห์

กลุ่มผู้ใช้และพฤติกรรมความต้องการของผู้ใช้ จึงมาออกแบบลกัษณะที.เหมาะสมในแต่ละพื *นที.ใช้

สอยในรูปแบบสร้างสรรค์พื *นที.ที.ถูกการวิเคราะห์ และพัฒนาการออกแบบมาใช้ในโครงการ      

   ประโยชน์ที$ได้รับ 

            จากการศึกษาและทําหวัข้อวิทยานิพนธ์นี * ทําให้ผู้จดัทําได้ความรู้และประโยชน์ดงันี * 

               1. จากการศึกษาผู้จัดทําได้เข้าใจถึงหลักการและรูปแบบการสร้างเครื.องมือในการ

ออกแบบมากขึ *น ได้เรียนรู้ถึงลําดบัขั *นตอน ความเชื.อมโยงในการใช้เครื.องมือ ความสําคญัของการ

เข้าใจถึงพื *นที.สร้างสรรค์ในรูปแบบพกัคอยที.มีความสมัพนัธ์กบัผู้ใช้  

               2. เข้าใจถึงหลกัการวิเคราะห์ถึงที.มาที.ไปตั *งแต่เริ.มต้นการศึกษาหวัข้อให้มีความเชื.อมใน

ทุกส่วนตลอดจนถึงส่วนของงานออกแบบสถาปัตยกรรม 

               3. ได้เข้าใจถึงหลักการออกแบบในการใช้งาน ที.มีความเฉพาะด้านทางสถาปัตยกรรม 

โดยได้จากการวิเคราะห์ลักษณะของรูปแบบอาคารนั *น ๆ การใช้งานพื *นที.ของผู้ที.มาใช้เพื.อที.จะ

นํามาปรับใช้ในการออกแบบให้เหมาะสมกับการใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพทั *งด้าน

สถาปัตยกรรม การวางผงัโครงการ พฤติกรรมความต้องการของผู้ใช้งาน รองรับปริมาณผู้โดยสาร  
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7.2 อุปสรรค ปัญหา และข้อเสนอแนะในการทําวิทยานิพนธ์                                             

      7.2.1 อุปสรรคและปัญหา 

                 ข้อจํากดัของเวลาทําให้ระบบของทางมหวิทยาลยัที.มีการฝึกงานแบบสหกิจส่งผลทําให้ 

ระยะเวลาการทํางานและศึกษาข้อมลูนั *นลดน้อยลงจากมหาวิทยาลยัอื.น ๆ เท่าที.ควรเหลือเวลาใน

การทําเพียงแค่ 1 เทอม ซึ.งทําให้เห็นว่าระบบของมหาวิทยาลัยนั *นไม่มีความเหมาะสมกับการทํา

วิทยานิพนธ์ ของนิสิตนกัศึกษาคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการออกแบบ สาขาสถาปัตยกรรม 

ซึ.งจะเห็นได้ว่าการทําวิทยานิพนธ์นี *ต้องการ การศึกษาและรวบรวมข้อมูลที.มากและมีความ

ละเอียด ประกอบกับขั *นตอนและวิธีในการทํางานรวมถึง ผลงานขั *นสุดท้ายของนักศึกษาที.ต้อง

นําเสนอไม่ได้มีเพียงแค่เล่มวิทยานิพนธ์ 

      7.2.2 ข้อเสนอแนะ 

                 จากการทําวิทยานิพนธ์ พบว่าการทําวิทยานิพนธ์นั *น เป็นงานที.ต้องใช้เวลามากในแต่

ละขั *นตอน มีความละเอียดของขั *นตอน และวิธีการทํางานที.มาก  จึงขอเสนอแนะเกี.ยวกับการ

พิจารณาเรื.องของขอบเขตเวลาในการทํางาน ที.มีความเหมาะสมกบัการทําวิทยานิพนธ์ 
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